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Le mot du Maire.

C’est 2 la fin du XVIII® siecle que les grands découvreurs anglais tracent I'espace calédonien sur l'atlas ; I'époque
ot I'on accrochait le Vanuatu aux cotes australiennes est désormais revolue.

Puis, au cours des deux siecles suivants, les services topographiques et hydrograph s précisent peu a peu la
morphologie de I'ile et de ses dépendances.

C’est alors qu'au travers des cartes s'inscrivent I'évolution historique et les performances technologiques de
I'univers. _

Ainsi se succedent empreinte, boussole, astrolabe a prisme, theodolite jusqu’a l'ére de l'informatique et du
satellite. ..

Ainsi se lisent au fil du temps les délimitations foncieres, les regroupements démographiques et les
préoccupations gouvernementales...

Carte-image, reflet d’'une civilisation et de son évolution...
Carte-instrument, support de toutes les extensions et les explorations...

Aprés la découverte de I'architecture nouméenne, le Musce de la Ville présente aujourd’hui une page de I'his-
toire au travers des cartes de la ville.

Retracer Phistoire de la cartographie, ¢’est rendre hommage a ces hommes, explorateurs de terres inconnues qui
tracent la voie pour les suivants.

Et si la cartographie n'était qu'une bande dessinée de la réalite d'un peuple, de ses aspirations et de sa
technicité

Jean Leques
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rroduction.

Comment ne pas reconnaitre sous I'élégance du trait du cartographe et par I'ceil du géometre, les secrets de
hotre terre ronde, les profondeurs sous-marines ou la voute celeste ? Tout devient alors proximite,
connaissance et intimite.

Le premier objectif du cartographe, objectif millénaire, est de donner une image et de localiser des reperes
naturels. utiles 2 'homme. Ces reperes sont multiples en fonction des besoins et des civilisations... IIs
\boutiront 2 une carte initiatique chez les Aborigénes d’Australie, marine chez les Polynésiens, cadastrale pour
I'implantation d'une colonie.

outes ces cartes n'ont qu'un objectif, celui de faire de tout site, un ¢lement familier et quantifiable et de
repousser les limites de la “Terra Incognita” qui trouble 'homme.

['homme aime savoir ou il est et ou il va.

\ ces questions, il répond par l'itinéraire et la carte plane. La référence gravée se substitue alors a la
connaissance empirique ou ancestrale des points d'eau ou des paturages.

[a carte est une image codifiée ou le principal probleme est de mettre a plat un monde sphérique Méme a
I'age des satellites, I'habitude du plan est encore bien ancrée dans nos esprits, tant le plan remonte a la nuit
des temps.

Les Greces sont les premiers 4 construire selon les coordonnées (latitude et longitude) ; nous devons aux
Romains le plan cadastral. Les marins italiens du Moyen-Age metient au point les cartes marines
accompagnées de portulans, sorte de livres de bord consignant la description des ports, des fonds et des
marées. Linvention, au XVII® siecle, des appareils munis de lentilles révolutionne les méthodes de leve
cartographique terrestre et astronomique. Mais il faut attendre 1795 pour abandonner la navigation a
I'estime, grace a Charles-Francois Beautemps-Beaupré qui instaure, au large des cotes calédoniennes, la
méthode du levé hydrographique. Apres la deuxieme guerre mondiale, avec I'introduction de la photographie
aérienne et de I'informatique, la cartographie est totalement modifice.

Elle demeure cependant un travail d'équipe faisant tout d’abord appel au géometre qui choisit I'espace et en
définit les reperes. Ceux-ci sont ordonnés et additionnés, et sont ensuite fournis au dessinateur qui les
agence selon une codification précise pour en livrer message au lecteur.

Aventuriers, artistes, mathématiciens... avant tout magiciens qui font de la planete Terre un €lement familier
aux yeux de tous, élément franchissant le temps et I'espace.
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Cartographie marine

cause de la dispersion des terres, la navi-

gation dans I'immensité du Pacifique a

oujours pos¢ probleme.
Deia en avril 16006, sur la plage de Taumako, aux
qalomons, ou il vient d'atterrir, Torres demeure
pensif en €coutant le chef Tumai, qui lui dessine
sur le sable une carte lui décrivant une vaste
zone maritime :
sConmmment les insulairves
du Pacifigue, ne posse-
dant rien qui ressembldt
a un appareil de naviga-
tion, ont-ils pu peupler
les archipels et entrele-
nir des relations suivies
malgré  des  distances
considérables ?”
Lui-méme, en arrivant sur
cette ile, croyait avoir
retrouve  Santa  Crugz,
decouverte en 1595 par
Mendana dans le nord du Vanuatu a 80 milles de
la. dans I'Ouest !
“Nous savons, avec plus ou moins d'exactitu-
de, nous situer sur une carte par la latitude et
la navigation a l'estime, mais comment les
maitres navigateurs sont-ils capables d'aller
ausst loin, sans carte ni compas ?
['ne partie de la réponse, réepondit Tumai, s'ajr-
pelle chemin d'étoiles..”

Il prend le nom de la premiere étoile choisie
pour sa position a son lever ou a son coucher
dans I'alignement de I'ille que l'on veut
atteindre.

Pendant la rotation de la terre, chaque ¢roile se
leve toujours au méme endroit a I'Est, comme
surgissant de 'horizon. Ensuite elle va décrire
un arc dans le ciel, pour se coucher en un point
precis a 'Ouest. Chaque nuit, seule changera
I'heure d'apparition, qui surviendra quatre
minutes plus tot. Cette wvariation de temps
connue, ces €toiles basses fourniront des indi-
cateurs de cap des plus fiables.

Lorsque I'étoile est montée trop haut dans le
ciel ou s'escamote a Phorizon, une autre ctoile
connue qui apparait et disparait dans la méme
direction, est suivie 4 son tour. Les étoiles sont

NAVIGATION

OCEANIENNE

PAR HUGUES DELORME

choisies pour leur gisement ¢t non en fonction
de leur magnitude ou de leur brillance. Une nuit
de navigation en nécessite une dizaine au plus.
Au fil des saisons, du fait du décalage journalier
de quatre minutes, il est nécessaire de connaitre
plusieurs chemins d’¢toiles pour une méme
destination ou de pratiquer des navigations sai-
sonnieres en fonction de la disposition de la
sphere céleste : ces pra-
tiques nécessitent un
long apprentissage qui
débute vers 7 ou 8 ans.
Cependant la situation
est inégale d'un archipel
a l'autre. A Santa Cruz, au
nord du Vanuatu, la navi-
gation est pratiquée toute
l'année par des naviga-
teurs  qui  disposent
d’étoiles de reférence
douze mois sur douze
alors que dans les Carolines et dans 'archipel
des Tuvalu, la navigation inter-insulaire est sai-
sonnicre, de mars a septembre.

D'une grande simplicité au premier abord, le
chemin d’étoiles peut ¢voluer pour compenser
une derive due a un courant ou au fait d’avoir a
tirer des bords et faire alors appel a des étoiles
annexes.

Les navigateurs disposent donc de compas side-
raux ou chaque ile régulierement visitee posse-
de une ¢roile guide. Il existe également d'autres
cléments importants de la navigation nocturne
comme les ¢€toiles passant au zenith d'iles ou
drarchipels (la declinaison d'une étoile corres-
pondant a sa latitude céleste ; celle-ci passe
directement au dessus de toutes les iles de
meme latitude). Lorsque Sirius passe au-dessus
de Vanua Levu, aux Fidji, un navigateur notant
que cette ctoile est directement au-dessus de
lui, peut en déduire qu'il se trouve sur la méme
latitude que Vanua Levu, sans pour autant savoir,
sinon par son estime, s'il s¢ trouve a 'Est ou a
I'Ouest de l'ile.

Pour naviguer par nuit nuageuse, ou tout sim-
plement de jour ou les “€toiles guides”, phares

-
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Carte de navigation
des fles Marsball
Musée Territorial.

Les cartes des iles
Marshall sont absolu-
ment unigues en leur
genre. On ignore si les
polynésiens en  fai-
saient autant. Ce ne
sont pas des cartes
géographiques a pro-
prement parler.  ce
sont  plutét  des
modeles mnémotech-
niques qui permet-
tent de se reperer en
fonction de donnees

strictement océano-
graphigues.
Ces cartes represen-

tent les modeles de
boule dans la région
par rapport aux ies
figurées  par
coquillages.

Le coguillage qui en
occupe le centre est
lile bhabitée par le
fabricant. Les tiges de

des

bois représentent les
monrements comn-
plexes de convergence
et de divergence des
eaux da partir de
l'atoll. Ces cartes ne
sont pas explicites,
elles ne peuvent élre
comprises sans le
commentaire de ceux
qui savent les lire,
elles servent a illus-
trer une description
orale ou a atder le
navigateur a memo-
riser correctement, et
dans lordre, la repar-
tition d'un espace
insulaire.

célestes, ne sont plus visibles, il est necessaire
de faire appel a d'autres moyens pour s¢ diriger.
A cet effet, le cap est alors controlé par la houle,
le soleil n'offrant que des directions approxi-
matives aux alentours de ses levers et couchers
et lors de sa culmination.

La houle du large est permanente. Abstraction
faite des vagues levées par le vent, clle est plus
ou moins forte et clle peut apporter unc aide de
premiere importance pour tenir un cap a L[lll..i
sait 1a lire. En connaissant parfaitement les dif-
férentes directions de la houle, on peut donc
Sen servir comme guide ¢t remarquer certaines
vagues dues a leur réfraction sur unc terre qui
leur fait obstacle. Ces vagues revenant contre le
cours normal de la houle indiquent la présence
d’'une terre qui peut étre distante d'une trentai-
ne de milles.

4
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De plus 'approche d'une ile se manifeste de
maniére subtile, par la présence et le vol de cer-
tains oiscaux de terre au lever et au coucher du
soleil.

Le navigateur occanien doit connaitre les
meeurs des espeéces, analyser le comportement
d'un groupe d'oiseaux, sa vitesse €t son altitude
de vol pour en tirer des enscignements utiles.
Ainsi, les petites goclettes blanches sont
célebres dans tout le Pacifique pour annoncer
les terres émergées. La frégate peut s ¢cloigner
de 75 milles de la terre, alors que le noddi €t le
sterne ne vont qu'a une vingtaine de milles au
plus. Seules certaines especes sont donc prlist.'s
en compte, le vol d'un oiscau de mer isol¢ au
large n'ayant aucunc signification. _
Deux siecles apres le passage de Torres la pre-
sence européenne et les pressions mission-
naires ont effacé I'essentiel de ces traditions.
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Cartographie marine

e premier Europeen a avoir apercu la Nou-

velle-Caledonie pourrait €étre Bougainville

en 1768, transitant des Nouvelles-Hebrides
(Vanuatu) vers la Nouvelle-Guinée . Toutefois, six
ans plus tard, en septembre 1774, le capitaine
James Cook est le premier explorateur euro-
peen a identifier cette terre dont les paysages
lui rappellent 'Ecosse encore appelée Calédo-
nie. Selon un usage fre-
quent a cette epoque, il
haptise l'ile «Nouvelle-
Calédonie»,
(¢ n'est pas un neophy-
e, Il s'agit du second
vovage de découverte
commande par ce naviga-
teur. Au cours de son pre-
mier periple il avait déja
decouvert les iles de la
socicte et la Nouvelle-
Zclande. En débarquant a
Botany Bay au cours du meéme voyage il avait
pris possession, au nom du roi d’Angleterre, de
I'Australiec Orientale, baptisce a cette occasion
Nouvelles-Galles du Sud.

4 - AR s =
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PREMIERES
CARTOGRAPHIES DE LA

NOUVELLE-CALEDONIE

PAR [fEAN-LUC

C’est le matelot Colnett, a bord du Resolution
commandee par Cook, qui voit le premier la
cote Est de la Grande Terre. Le navire vient de
I'Est, en provenance des Nouvelles-Hébrides, et
il va mouiller au havre de Balade. Cook deécide
de remonter la cote Est mais devant I'étendue
des reécifs, il renonce a doubler I'ile par le Nord.
Il entreprend donc de suivre la cote, ou plutot
la barriere de corail, vers
le Sud-Est. Il poursuivra
cette navigation jusqu’a
I'ifle des Pins qu'il
découvre et contourne.

Cette exploration lui per-
met de faire les premiers
croquis cartographiques
de la Nouvelle-Calédonie.
Pour dresser ces pre-
mieres cartes, il ne lui a
pas
possible de recueillir des
informations  concer-
nant la cote Ouest,
masquce  par les
lignes de crétes
de la chaine
centrale. Une ’
estompe floue
permet de
figurer ce
manque  de
donnces.

cre

A la meme
¢poque,  un
grand espace
vide scpare les
Nouvelles-
Hebrides de la Nou-
velle-Calédonie.
Aucun Europcéen nc
connait  encore
l'existence des
iles  Loyautés
qui ne seront
découvertes
qu'en 1792,

A gauche :

Carte de
Nounvelle-Calédonie
par James Cook,
1798

Collection Estival,

Ci-dessous :
Identificateur
d'étoiles :

“Téte de veau”
Collection AMMAC,
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Portrait de
Beautemps-Beaupré
Bibliothéque
Bernheim.

Beautemps-Beaupré :
le pere de I'hydrographie

Né le 6 aout 1766 dans une famille de
géographes,  Charles-Frangois
Beautemps-Beaupré est char-
gé de tenir en ordre le
magasin de cartes ou un
cousin vend la produc-
tion familiale. C'esta ce
poste qu'il collabore a

la préparation  des

cartes pour le voyage

de Lapérouse en 1785.
Cette méme annce, il
est attaché au DEpot
des Cartes et Plans de la
Marine. En 1791, le Contre-
Amiral Bruny d'Entrecas-
teaux le choisit comme inge-
nieur hydrographe pour faire partie
de l'expédition qu’il dirige dans le but de

retrouver la flotte de Lapérouse dans le Paci-
fique. Ainsi les deux frégates, la Recherche et
I'Espérance, quittent Brest le 29 septembre.

Au cours de cette exploration dans I'Océan
Pacifique, les deux navires abordent la Nouvel-
le-Calédonie a deux reprises. La premiere fois ils
suivent la cote Ouest. Apres etre repartis visiter
divers sites ou Laperouse aurdit pu accoster €n
Nouvelle-Guinée, en Australic et dans plusieurs
archipels, ils reviennent en vue de la Grande-
Terre, cette fois-ci au havre de Balade qui avait
recu la visite de Cook dix-neuf ans plus tot.

Au cours de ce voyage (1791-1796), Beautemps-
Beaupré transforme la cartographie marine ou
“hydrographie” en une science exacte. La
méthode qu'il met au point et qu'il public en
1808 dans I'Appendice au Voyage du Contre-
Amiral Bruny d'Entrecasteaux inspire toujours
les méthodes utilisées dans les levés modernes.

Par la suite, il est sollicité par Napoléon I pour
dresser la cartographie militaire des cotes

e ey
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Cartographie marine

de 'Empire. 1l est alors nommé membre de
I'Académie des Sciences, a I'age de quarante-
guatre ans.

Méthodes
de I’hydrographie

Ln levé hydrographique debute comme un levé
de topographie terrestre. [l faut commencer par
construire un réseau constitué de signaux, en
general des pyramides en bois, et de bornes. [l
faut ensuite positionner géographiquement un
point, définir une orientation et mettre le levé a
I'cchelle. Le positionnement geographique d'un
des points et la mesure de 'azimut d'un coté du
reseau se font par des mesures astronomiques.

Les instruments utilisés ont €t€ le cercle méri-
dien, le théodolite et I'astrolabe a prisme. La
mise a I'échelle se fait par la mesure d’'une dis-
tance entre deux points du réseau. Les positions
des autres sommets du réscau se déduisent les
unes des autres par des mesures de triangula-
tion (mesures d'angles a I'aide de cercles répé-
titeurs ou de théodolites).

=y

Azimut

Distance A

L Point de référence

L ne fois cette triangulation de base réalisée, elle
est complétée par un réseau de signaux secon-
daires qui seront utilisés pour positionner I'em-
barcation effectuant les sondages.

Cette localisation se fait par des mesures

Embarcation a positionner

d’'angles a partir de 'embarcation, a I'aide d’un
cercle hydrographique. Par la mesure d’au
moins deux angles et si possible trois, on peut
déterminer la position de la sonde.

“* / Chaque profil est un arc
de cercle appelé “segment
capable”. Clest le lieu des
points a partir desquels on
voit les deux signaux sous

un ﬂ.ll‘l{ll_‘ constant.

Cette détermination se fait par des movens gra-
phiques a I'aide d’un rapporteur a alidade. Les
profondeurs sont détermincées a l'aide de
plombs de sonde, de perches ou controlées par
la drague hydrographique. La zone a lever est
investiguce en suivant un réseau de lignes régu-
licrement espacces (arcs de cercle ou lignes
droites) appelces “profils”.




Carte du port
de Noumeéa
el Dumbea
par

Bouguet de la Grye,

1802
Archives Territoriales.
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Cartographie marine

oins d'un an apres la prise de pos-
session de la Nouvelle-Calédonie
par l'amiral Febvrier-Despointes
au nom de la France, les travaux d'hydro-
graphie reprennent. Jusque-la, les cartes
s‘appuyaient toujours sur les résultats des
premicrs découvreurs au siecle précédent.

En septembre 1854, le
sous-ingenicur  Bouquet
de la Grye arrive a Nou-
mea  pour effectuer la
reconnaissance de I'ile et
de ses dependances. 11 y
dispose dans un premier
temps  de la  goélette
"Aventure mais celle-ci
fait naufrage sur les récifs
en 1855, 11 utilise ensuite
un canot. Ses conditions
de vie et de travail sont
penibles. 11 peut difficilement débarquer sur la
Grande-Terre en raison des guerres canaques, 11
doit donc effectuer tous ses travaux de géodeé-
sie a partir des ilots et des récifs. Le soir, il
debarque sur des ilots de sable pour y loger
sous la tente. En 1856, les conditions de vie
sameliorent pour lui et ses hommes, car ils
peuvent enfin disposer d'une chaloupe pontée
sur laquelle ils peu-

vent loger.

NOUVFLLE

t&a‘d/ A.‘WJJ{‘

1862,

m

L'HYDROGRAPHIE
CALEDONIENNE AU

XIX< SIECLE

CALEDONIF,

ﬂT’BE N OUMLA ET DUMBEA

7 Wh ordres du Cm-émml C“Duvovze,
th&' Ia el'w Jégmﬁ}df(déf .4?2&
DEPOT DES CARTES ET PLANS DE LA MARINE.

Malgré ces conditions peu favorables, il
réussit en quatre ans a lever presque toute
la cote Nord, les environs de Nouméa et la
pointe Sud de l'ile. Certaines des cartes
qu’il ewablit sont encore en service de nos
jours.Ces travaux sont poursuivis par le licute-
nant de vaisseau Chambeyron a bord de la goé-
lette la Fine de 1859 a 1862. Celui-ci compléte
I'hydrographic de la cote
Ouest. mais surtout il s'at-
tache au raccordement
geodésique des leves réa-
liscs  independamment
sur les deux cotes de l'ile.
Pour cela, il doit explorer
les crétes de la chaine
afin d'effectuer des visces
simultances sur les bases
mesurces  de  part et
d'autre. On  peut  aisc-
ment imaginer la difficul-
t¢ de ces expeditions qui nécessitent le trans-
port de materiel lourd, encombrant et fragile
sur un sol de roches coupantes et dans une
végétation foisonnante. Une fois les sommets
atteints il faut encore que le sol se prete a une
station de mesure, que la végétation n’obstrue
pas les visces et qu'il n'y ait ni pluie ni brume
pour que les mesures soient possibles. Ces
expeditions composées d'une dizaine de per-
sonnes (marins, soldats ¢t guides locaux)

pouvaient avoir une durée d’'environ

deux semaines.

Les travaux de Bouquet de
la Grye et de Chambey-
ron, ainsi que ceux du
lieutenant de vaisseau
Banare, ont cte
publiés en 1869 au
Journal Officiel de la
Colonie sur décision du
Gouverneur.
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Astrolabe a prisme
MOP

Instrument qui per-
mettait de détermi-
ner une position ds-
tronomigue par la
méthode des droites
de hauteur consis-
tant a détecter ['ins-
tant du passage d'un
astre a 00° au-dessus
de U'horizon,

L'invention de l'astro-
labe est altribuce a
l'astronome grec
Hippargue (6 siécle
avant JC.). Lastrola-
be a prisme a élé
/ congu entre 1900 et
. 1902 par Claude et
Drianconrt.

vaux hydrographiques vxécutée sur los deus cbies de

nodree enlomie

Gouvernement de la Nouvelle-

l de 1630 métres d’ élévation, & relier entre edix lés tra-

canal de la Havannah jus-
qu'a-la passe de Uitog,
dans le Nord-Ouest de
Port-de-France, y compris
I'lle des Pins. C'est dans une chaloupe de cor-
vette, mesurant une dizaine de metres de lon-
gueur, que cet ingénieur, aussi habile que zelé, a
hydrographié une superficie de dix-neuf-cents
milles carrés.

Vers 1859, M. Chambeyron commengait ses tra-
vaux d'Ourai et de la passe de Bularé :en 1861
et 1862, il a fait marcher son travail depuis le
canal de la Havannah jusqu'a Tupeti, ¢'est-a-dire
sur une ¢tendue de cote de 55 milles.

Ces deux hydrographes ayant opére sur des
bases mesurées de chaque cote de lile, il s’agis-
sait de trouver un pic assez ¢leve pour y obser-
ver les sommets reconnus et déterminés par
eux. Quelques difficultés qu’offrait I'exécution
de ce projet dans un pays dont les montagnes
sont si peu harmonisées, elles ne rebuterent pas
I'intrepide officier qui consacra son intelligence
¢t son travail a la réalisation d'une ceuvre que
les marins sauront apprecier.

La cote de N'Goé est baignée par trois cours
d'eau : les deux le plus au Nord forment un
delta et appartienneént a une méme riviere, qui
court 2 I'Est et descend des massifs de mon-
tagne de Tupeti et de Yo ;le plus au Sud des trois

VAISSEAU CHAMBEYRON

moindre trace de planta-
tions indigenes, ce qui la
fait supposer peu propre
a la culture. Son dévelop-
pement est d'ailleurs limité a cing cents hec-
tares environ par des contreforts descendant du
Humboldt et présentant presque partout des
pentes raides et élevées, garnies de bois chetifs,
tordus et impénétrables. Le soir, a 5 heures, il
ctait a 550 metres au-dessus du niveau de la mer
et s'ctablissait pour la nuit, comptant bien fran-
chir le lendemain les mille a onze cents metres
qui lui restaient a parcourir pour atteindre le
sommet du Humboldt.

La journée du 7 réservait a notre explorateur
des fatigues sans nombre. Parti a 6 heures du
matin, il rencontra bientot des difficultes
presque insurmontables ;'aréte des contreforts
est ici composce de blocs de diorite, entasses
pcle-mele et affectant les formes les plus
aigués : c’'est un fouillis inextricable d’herbes,
d’'arbres rabougris ¢t souvent pourris, de trous
formés par I'écartement des roches, de troncs
d’arbres tombés de vétusté dissimulant ou
encombrant les fissures nombreuses et pro-
fondes des roches.

Les pentes sont raides, il fallut mettre sac a terre
pour frayer un chemin tout au plus praticable
aux chévres. On ne rencontra pas le moindre
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Carte de
Nouvelle-Calédonie,
chte Est, par
Bouguet de la Grye,
complétée

par les travaux de
Chambeyron, 1857
‘Collection Yaong.

filet d’eau. Apres onze heures de combat corps a
corps avec cette rude nature, M. Chambeyron
n’ctait pas encore au sommet du pic.

Le 8, 2 9 heures et demie du matin, la petite
troupe arrivait au sommet du Humboldt. Malgré
des bancs de brume assez intenses, il fut pos-
sible d'apercevoir a I'Est la cote orientale, les
ilots Bouquet, le récif extéricur et, dans de tres
courtes ¢claircies, les trois iles Lovalty ; a
I'Ouest, on découvrait la cote depuis le cap
Deverd jusqu'a la baie du Sud, le mont Mu qui
est a vingt kilometres de distance et toutes les
iles de la baie de Saint-Vincent. P

Depuis le 7 jusqu'au 8 dans I'apres-midi, I'eau
manqua a nos explorateurs qui trompaient leur
soif en exprimant I'humidité contenue dans la
mousse gu'ils trouvaient aux picds des plus
gros arbres. Cette eau, imprégnée de détritus de
végétaux, ne tarda pas a devenir insupportable,

mn
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lorsqu’enfin une pluie torrentielle, amenée par
une brise du Sud, leur permit d’apaiser une soif
inextinguible et qui leur causait des souffrances
cruelles. 11 fallut cependant se mettre a 'abri de
cette pluie, et ce ne fut pas sans difficultés qu'ils
¢tablirent des embryons de case sur de- blocs
pointus de diorite, ne présentant nulle part la
surface suffisante pour qu'un homme put s'y
étendre.

La nuit du 8 au 9, constamment pluvieuse, fut
tres dure a passer. La veille, M. Chambeyron
avait reconnu, avec désappointement, qu’il
serait empéché de faire ses observations par les
myrtes qui abondent sur les sommets des mon-
tagnes avoisinant N'Go¢, et qu'il avait pris pour
du terrain a cause de leur feuillage rose.

Il se transporta donc le 9 sur un piton dénude,
situc a I'Ouest un quart Sud-Ouest du pic le
Humboldt et mesurant seulement 1350 metres
au-dessus du niveau de la mer.

Cartographie marine

De cet observatoire improvise, il fut possible de
relier le pic le Humboldt avec quatre sommets
connus de la chaine occidentale des montagnes
et avec I'lle aux Goélands pres de Port-de-Fran-
ce. De ce point, une section verticale, faite dans
la direction du Mont Mu, représenterait une
lame de scie dont les dents, a angle droit,
auraient mille a2 onze-cent metres d’élévation ; il
est impossible de déterminer la profondeur des
ravins qui les séparent. Le nceud formé par le
massif du Humboldt ne présente pas de carac-
teres : méme désordre de blocs énormes de
picrres amoncelées ; méme végetation maladive
excepte au fond des ravins.

Dans les endroits ou les montagnes sont trop
pressées pour donner passage i un ruisseau, on
rencontre des bassins ronds ou ovales, parfois
boisés, parfois couverts de fougeres et de
lichens végetant sur une terre composée d’'ocre
et d’oxyde de fer ; nulle part cependant on ne
trouve trace d'un déchirement volcanique.

Le méme jour, M.Chambeyron et sa petite escor-
te se mirent en route pour rentrer a Port-de-
France. Aprés avoir ralli€ la Tontouta qui prend
sa source a 1,500 metres dans le Sud/Sud-Ouest
du Humboldt, ils en suivirent le cours jusqu'au
11 au matin.

Cette riviere, depuis sa naissance jusqu'a la plai-
ne de St-Vincent, est encaissée dans les mon-
tagnes : ses rives sont formées par des mornes
boises, quelquefois tres €leves, toujours a pic et
fort rocheux. .

Elle est alimentée par un grand nombre de ruis-
seaux dont I'eau court souvent au-dessous de la
surface du sol et ne parait a I'extérieur qu'a
quelques metres du point de chute. La Tontouta
elle-meéme, a plusieurs kilometres de sa source,
s'enfonce brusquement sous son lit et n'en sort
que deux ou trois kilometres plus loin.

Le 11, au matin, apres des fatigues qu'il est faci-
le de concevoir, M.Chambeyron arriva sur la
rive gauche de la Tontouta, dans la partie supe-
rieure de la plaine de St-Vincent et se rendit jus-
qu'a Titéma, résidence du chef Watton, en par-
courant un pays Iégerement accidenté, bien cul-
tiveé et d’un aspect pittoresque. Il €tait temps :
les gens qui accompagnaient cet officier et lui-
meéme se trouvaient a bout de vivres et heurcux
de manger quelques ignames, nourriture peu
substantielle.

Enfin, le 12 juillet, la petite caravane s’embarqua
dans une pirogue et rejoignit, saine ¢t sauve, la
goclette la Fine.

Cette excursion, qui aura de bons résultats au
double point de vue de 'hydrographie et de la
topographie, nous confirme dans I'idée que la
partie Sud de I'ile est peu propre a la culture, a
I'exception de quelques morceaux de terrain
d’'une petite superficic.

C’est au-dessus de Tupeti, vers les riches plaines
de Yo, Nakety et Kanala, ou la végétation tropi-
cale est si belle et si luxuriante, que les colons
agriculteurs devront porter leurs efforts ; c'est
¢galement au-dessus de Port-de-France, dans les
belles plaines de Payta et de Saint-Vincent, que
I'on devra chercher a diriger la colonisation, soit
libre, soit pénitentiaire.

§'l ne faut pas songer a tenter des cultures de
quelque importance dans la partic meridionale
de la Nouvelle-Calédonie, il est permis d’espérer
que l'on y trouvera une source de richesses
foresticres et peut-€tre minérales : le dernier
mot des houilleres de Morare n'est pas dit, et la
baie du Sud n'a pas encore ét¢ dégarnie de ses
plus beaux arbres.

Tire du Moniteur de Nouvelle-Calédonie, Journal
officiel de la Colonie, 1862
Archives Territoriales : cote IMI14.
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Répartiteur de sonde
MOP

Instrument qgui
permet de reporter -
les sondes a leur
positionnement
géographique
s la minute.

4

Cercle
bydrographique
MOP

Le cercle
bydrograpbique
comme le sextant
dérive directement de
Foctant.

Cet instrument
fnventé en 1731
revolutionna la
mesure des

angles a la mer.
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de cinquante-deux cartes marines, il en

reste douze qui sont €tablies a partir des
leves realisés au siecle dernier. Bien qu'elles
soient aujourd’hui imprimées par le procede de
l'offset, elles ont garde le style de la gravure sur
cuivre. Ces cartes sont souvent incompletes,
mais rarement fausses. 11 faut toutefois savoir

En Nouvelle-Calédonie, sur un portefeuille

qu'elles sont tenues a jour en permanence en
fonction des informations communiquées par
les services publics (Port Autonome de Nouvel-
le-Calédonie, Phares et Balises, Marine Nationa-
le...) et par les navigateurs.

La Mission Océanographique du Pacifique pour-
suit leur rénovation.

EVOLUTION DES
LEVES ET DE LA

CARTOGRAPHIE

PAR JEAN-LUC DENIEL

Les levés

Hier :

Le positionnement s'appuie sur un
réseau lerrvestre de signaux el de bornes
dont les positions sont déterminées par
des mesures astrononigues et le procedé
de la triangulation.

Lembarcation suit des profils. Ce sont
généralement des arcs de cercle suivis a
Faide d'un cercle bydrographique tenu
par le barreur.

Le sondage se fait au plomb de sonde
(fusqu’a la fin des années 1940) ou a la
perche.

Les recherches d'obstruction se font a la
drague bydrograpbique (en service jus-
qu'aux années 1980).

Aujourd’bui :

1990 : Le positionnement utilise un
réseau mondial de satellites (GPS).

L'embarcation suit des profils. Ce sont
généralement des segments de droite sui-
vis par le barreur d'aprés les écarls de
route calculés par un ordinateur (1980).

Le sondage se fail par sondeur acous-
tigue vertical (1946) ou multi-faisceaux
(1988).

Les obstructions sont detectées au son-
deur latéral (1976) et mesurées par plon-
geur ou sondeur vertical.

Les pbotograpbies aériennes (années
1950) et Uimagerie satellitaive (1990)
complétent les observations faites sur le
terrain.
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Bdatiment bydrogra-
N phique de la mission | a cartographic
:__ bydrograpbique du =
-5 Pacifigue, le Laplace ’ 3 i
T; a3 MOP Hier : .-‘fff“."”'!’ i |
=
{ Un levé permet de réaliser une carte. Une carte est la compilation de plusieurs
levés provenant de sources diverses, de
‘. gualité et d'ancienneté différentes
& i
&
La carte est dessinée puis gravée sur Tous les eléements de la carte sont numé-
cuivre (jusqu'a la seconde guerre rises (1985) , puis reportés par une table
mondiale). tracante sur des films
Do
La carte est imprimée en noir par le La carte est imprimée en guaire couleurs
y ys G : B 22
Ndie procéde de la taille douce. par le procédé de loffser (années 1970)
(1]
4
‘ron

Relevé au cercle
bydrograpbique
SHOM.
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Espace nouméen

aracteristique des schémas d’urbanisme
‘ de la seconde moitié du XIXeme siecle,

le centre- ville de Noumea, qui est aussi
le berceau de Port-de-France, se presente sous la
forme d'un grand carré a lintéricur duquel les
voies se coupent de facon perpendiculaire.
Nous devons cette figure geométrique a Lucien
Florent Paul Coffyn, qui dresse le plan de la ville
vers 1855, alors qu'il est
Chef de Bataillon du
Genie. Des modifications
sont ensuite apportées i
ce plan, notamment en
1850 par le Garde du
Genie"Astruc ; Louis Tri-
quéra, sous-officier au
deuxieme Reégiment d’'In-
fanterie de Marine, le
lithographic en 1858. Ce
n'est cependant qu'en
1860 que Coffyn présen-
te officicllement le plan qui prend alors son
nom ct s'impregne de I'esprit qui anime encore
aujourd’hui le coeur de la ville.

Ne¢ en 1810, Coffyn suit une carriére militaire
exemplaire, qui le conduit aux quatre coins du
monde, de Montpellier et Valenciennes a I'Alge-
rie, de I'ltalie a I'Extréme-Orient, en passant
bien sar par le Pacifique.

Il s¢journe une dizaine d'années en Nouvelle-
Calédonie, a partir de janvier 1855. Des les pre-
miers mois passes sur le site choisi par Tardy de
Montravel pour le développement de la ville, il
ctudie la configuration future de Port-de-France.
De vocation militaire, la cité. est concue en pri-
vilégiant les aspects de défense stratégique du
site. Elle est choisie pour les caractéristiques de
sa rade, au détriment de facilités d’aménage-
ments terrestres, en 'absence d’eau potable et
sur un terrain particulierement accidenté si ce
n'est marecageux.

La topographie naturelle des lieux présente
neanmoins des éléments intéressants sur les-
quels s'appuie le projeteur :des lignes de crétes
orientées selon une direction approximative
Nord-Sud ou Est-Ouest, et un littoral sensible-
ment parallele a ces lignes.

COFFYN PARCOURT
LE MONDE... ET

QUADRILLE
PORT-DE-FRANCE

PAR JEAN-LOUP LECLERCQ

Un principe général est alors adopté : les voies
de la ville seront toutes paralleles ou perpendi-
culaires a un axe imaginaire reliant les deux
sommets principaux du site. 11 s'agit du Séma-
phore, et d'une colline qui prend le nom de
“morne Coffyn”, ou mont Coffyn.

Cette ligne theorique, formant avec la direction
du Nord un angle de quelques degrés a peine,
est translatée, reportee
vers 'Ouest a intervalles
reéguliers. Ses perpendicu-
laires, implantées vers le
Sud a partir du Semapho-
re, completent le carroya-
ge. La forme du projet
permet une exploitation
maximale de I'espace
pour 'aménagement des
lots. Quant a I'orientation
des axes, presque confor-
me aux points cardinaux,
elle implique (volontairement ou non) le balaya-
ge des voies selon leur longucur Est-Ouest par
le soleil tropical, lors de sa course journaliere.

Cependant, la mise en ceuvre de ce trace théo-
rique ne s'effectue pas sans difficultes. En effet,
meme si le projet, dans ses grandes lignes,
prend le parti géncral du site naturel, son appli-
cation s'oppose, pour bien des détails, a la confi-
guration originelle de I'endroit.

Les ingenicurs et les officiers du Genie, respon-
sables des travaux d'exécution, font a maintes
reprises connaitre a leur hiérarchie les obs-
tacles qu'ils rencontrent, notamment e¢n ¢¢ qui
concerne I'écoulement des eaux.

Sans remettre en cause le choix du site, ni le
dessin des voies. leurs rapports font part des
complications qu'imposent la mise en pratique
d'un principe inflexible et sa rencontre avec la
topographie détaillée du terrain.

De méme, et témoignant d'autres obstacles a la
mise en ceuvre du plan, U'lngénieur Géometre
Francois Leques rapporte, dans une lettre en
date du 10 juin 1892 (voir p.37), que l'axe de la
rue de Sebastopol a da étre modifié sur ordre
du Gouverneur Guillain. En effet, I'épouse
de celui-ci exigea la démolition et le
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Esquisse d'un avant
projet de délimitation
el de distribution

de la Ville de
Port-de-France a la
Nouvelle-Calédonie,
1864

Bibliothegue
Bernbeim.

Projet de plan terrier
de la ville de
Nowméa, 1869
Archives de la Ville.

Les premiers plans de
Port-de-France présen-
tent la caracteristique
d'étre a la fois des
plans d'état des lienx
et de projet. Cest a
dire qu’ils représen-
tent, sur le méme sup-
port, la topographie
existante el l'ameéna-
gement imagine. s
génerent donce parfois
des ambiguités a leur
lecture [ tel trait existe-
il sur le terrvain, ou
correspond-il a une
Sfutrre limite ? Ainsi,
les remblaiements du
centre ville réalisés
denis les annees 1970
apparaissaient déja
sur les cartes. un
siecle plus tot...

déplacement du repere implanté dans son jar-
din afin d'édifier un kiosque a la place. “Pour
eviter des changements motivés parfois sur le cartes et les plans de la cité ont toujours été a la
caprice d'une femme dans des opérations aussi fois les supports et les témoins de cette évolu-
sérieuses”, les geometres furent invités a choisir tion.

un autre point de repére et a décaler ainsi le
tracé de la voie.

Malgre tout, pres d'un siecle et demi apres sa
creation, Nouméa a largement assimilé ces diffi-
cultes, et a fait du trace de 1855 la base de son
développement.

Depuis le dessin de Coffyn, la ville a beaucoup
evolué, au gre des projets et des reéalisations. Les

Ils ont permis de sappuyer sur la réalité du
relief et du littoral pour imaginer leurs modifi-
cations ou rendre compte de leur changement.
De ces representations de Noumea, le plan Cof-
fyn est la référence essentielle.

Foprrones o iae sor ret yor st e ke st s e
J-h.ﬁﬂr#ﬁ»! Froence b Nocarclle € olevser

Nouméa le 10 juin 1892
Monsieur Carmichael,

Vous me dites dans votre leltre avec le pro-
priétairve du lot urbain 423 du plan de la
ville de Nouméa, prétend que votre mur
empiéte sur son terrain et vous me priez de
procéder a un nouveau mesurdage. Je me
suis rendu sur les lieux et j'ai vu qu'il était
inutile de procéder a une nouvelle délimita-
tion vu que votre mur est en dedans de vos
limites, lesquelles limites ont été données
par Uadministration, il y a plus de trente
ans. Vous étes sur vos limites et votre lot 425
est séparé du lot 423 par une bande de terre
de 50 cm, dont 25 cm vous appartiennent et
25 au propriétaive du lot 423.

Les maisons de Monsieur Hugonod, ainst
que les immeubles appartenant a Mme
veuve Taragnal ont une partie de leurs
vérandas en saillie sur la rue Sébastopol,
par suite du redressement de I'axe de celte
rue.

La Commision du Cadastre et des Ponts et
Chaussées dont je faisais partie avec le
Capitaine du Génie Lesdos, réunie par
ordre du Gouverneur Guillain, condamna
la partie de ces constructions qui était en
saillie sur la rue Sébastopol. On ne fit point
démolir ce qui élait fait, mais on prévint les
propriétaires qu'il leur était défendu de
renounveler ces constructions, lorsque leur
état de vétusté exigerait des réparations ou
des nouvelles constructions. Cetle mesure
Jfut prise pour éviter un bouleversement
général dans le lotissement de la ville, et on
fit taire les récriminations des propriétaires
que cette mesure touchail en leur apposant
leur acte de vente méme, d'ailleurs aucun
propriélaive visé par cette décision ne per-

dait une vingtieme du terrain qui leur

avait é1é concéde.

Les revendications des propriétaires actuels
dut cote Est de la rue Sebastopol proviennent
de l'ignorance dans laquelle ils se trouvent

par le mangue de tradition a la municipa-
lité de Noumeéa de ['assiette de la propriété
urbaine en Nouvelle-Calédonie. Il fut méme
décidé par le gouverneur Guillain sur la
proposition  du  Secrétaire Colonial
My Mathieu, gque pour les limites des lots
compris entre la rue Sébastopol et le boule-
vard Vauban, U'axe du boulevard Vauban
servirait de point de départ et que pour les
lots compris entre la rue Sébastopol et les
quais de la ville, ce serait l'axe du boulevard
Wagram qui servirait de point de repére.

Je vais maintenant dire ce qui motiva le
redressement de l'axe de la rue Sébastopol,
car je suis siir que st vous montrez ma lettre
a Mr. le Maire et a Mr I'Architecte-voyer, ces
deux messieurs seront bien aise de
connaitre ces détails et cela pourra leur évi-
ter bien des ennitis provenant des réclama-
tions des propriétaires actuels des
immeubles anciennement vendus par 'Ad-
ministration Locale sur le c6té Est de la rue
Sebastopol.

Les extrémités de la base qui a servi a tra-
cer les rues et les lots de la ville de Nouméa,
autrefois Port de France, élaient deux piliers
en maconnerie, dont 'un étail construit sur
la créte du jardin du Gouvernement et
lautre sur la créte au-dela de la poudriére
de UArtillerie. Ces deux points détermi-
naient axe du boulevard Wagram.
Madame Guillain, épouse du Gouverneur
fit démolir le pilier qui étlait dans son jar-
din, pour construire sur son emplacement
un kiosque. Lorsque les Ponls et Chaussées
et le Cadastre voulurent le rétablir de nou-
veau, Mme Guillain s’y opposa et fit inter-
venir son mari le Gouverneur qui était a
cette épogue le Grand Maitre et tout le
monde devait s'incliner devant ses ordres.

Nous fitmes donc invités a prendre d'autres
points de repéres et pour éviter des change-
ments motivés parfois sur le caprice d'une
femme dans des opérations aussi sérieuses,
nous décidames que l'angle de la Caserne

Lettre de l'ingénieur
géomeélre

Francgois Légues

en 1892,

Archives de la Ville.

Par cetle lettre,
Francois Léques
explique

les modifications
occasionnées en 1862
dans Ualignement
des rues de Nowmeéad,
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d’'Infanterie servirait de point de repére
pour le lotissement de la ville.

Ce fut ce nouveau choix dans le repére de la
ville qui motiva le redressement de ['axe de
la rue’ de Sébastopol, les seules construc-
tions qui eurent a souffrir de cette opéra-
tion furent quelques-unes situées sur le coté
Est de la rue Sébastopol et c'est pour cela
que le Gouverneuwr; sur le rapport du Secré-
taire Colonial condamna les vérandas en
saillie sur la rue Sébastopol sans rien chan-
ger au lotissement existant.

Le Gouverneur préféra contrarier par cette
mesure quelques deux ou trois pmpn'é-
taires, gque de porter un bouleversement
général dans le lotissement d'une ville dont
de nombreux lots appartenaient a des per-
sonnes qui avaient déja bati des construc-
tions.

Par conséquent aucun propriétaire du coté
Est de la rue Sébastopol n'est fondé dans ses
réclamations de délimitation. On a le droit
de lui rogner ce qui fait saillie sur la rue
Sébastopol, sans qu'il puisse prétendre a
une parcelle du voisin au-dessus de lui.
Ceci entendu, fe reviens a volre cas.

Trois raisons capitales prouvent d'une
manieére certaine, que non seulement vous
étes sur vos limites , mais méme en dedans,
1° C'est que jai donné moi-méme ces
limites, de concert avec le Service des Ponts
et Chaussées en 1861 et 1862. C'est-a-dire
depuis plus de trente ans el jamais, si ce
n'est aujourd’bui, réclamation n'a été
adressée au sujet de ces limites.

2° Jai été moi-méme propriétaire de votre
immeuble, pour lUavoir dcquis du Sieur
Bowuchon, qui l'avait acquis [ui-méme du
Sieur Bellocq, lequel le tenait du domaine et
que jamais réclamation ne fut faite ni a
moi méme ni a mes prédecesseurs ni a mes
SHCCeSSenrs.

3° Enfin, c'est gue le propriétaire du lot 423
a toujours respecté les conventions faites
entre lui et Bouchon de baliser une zone de
Om350 entre les deux lots, tandis qu'il avait
si grand intérét a appuyer sa fréle constriic-
tion contre le mur de votre maison s'il en
avait eu le droit, car la preuve flagrante
existe encore el on apercoil cette fragile
baraque a une certaine distance de votre
mur; tandis qu'elle avait tant a gagner pour
sa solidité en s’appuyant contre volre mur

Par conséquent vous avez tous les droils
pour vous, et si cela ne vous suffisait pas,
vous avez encore la prescription trentenaire
de la délimitation et la prescription acqui-
sitive  puisque vous possédez votre
immeuble depuis plus de dix années.
Comme layant acquis a la criée de U'Au-
dience du Tribunal Civil de Nouméa en
date de mercredi ler décembre 1880,

J'ai U'bonneur de vous saluer

Signé : Frangois Léques, ingénieur géométre

ex-géometre de lére classe du service du
cadastre de la Nouvelle-Calédonie.
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es 1855, le chef de bataillon du Génie

Coffyn dresse un plan d’urbanisme

pour 'aménagement du chef-lieu. Il pré-
voit d'importantes opérations de remblayage
qui permettraient de gagner du terrain sur la
mer, donnant naissance au centre-ville que nous
connaissons, avec ses rues a angle droit et que
depuis quelque temps on s’est mis a appeler “le
grand carre”.

La colonisation permet la
mise en route des travaux
les plus lourds dont les
opcrations de  rem-
blayages qui débutent au
milicu du XIX® siccle et
continuent a ['heure
actuelle. Tout le centre de
Noumeéa est construit sur
du remblai. Pourquoi a-t-il
fallu modifier cet espace
en creéation ? En 1854, lors d'une mission de
reconnaissance hydrographique et d'explora-
tion cotiere du Sud de la cote Ouest, le capitai-
ne Tardy de Montravel choisit la baie de Nou-
Mca pour ¢tablir le cheflieu de la colonie quiil
baptise Port-de-France. Son choix est guid¢ par
des considérations stratégiques. =

Si au point de vue maritime le choix de ce site
parait judicieux, il laisse par contre a dc¢sirer
quant aux aptitudes a permettre 'installation et
le développement d'une ville, tant la topogra-
phie de la presqu'ile dans laquelle se découpe
la baic de Nou-Mea est accidentee.La presquiile
de Port-de-France possede un littoral tres
découpé ; longue de 10km de la baie de Koutio
Kueta a I'anse Vata et large de 3 km de la poin-
te de Doniambo a Port Despointes, elle est
constituc¢e d'une succession de collines et de
buttes scparces par des marccages dont
quelques-uns subsistent encore en partie : Rivie-
re Salée, 'hippodrome de I'anse Vata, N'Géa...

Labsence de cours d’eau dans cette région et la
présence de marécages infestés de moustiques
sont cgalement des inconvénients importants.
Cet espace doit etre tres vite modifie afin d'ap-

MODIFICATIONS

PAR SABINE TECLES

porter 'hygiene nécessaire et preserver la santé
publigue.

Un tel milieu ne favorise pas l'implantation
humaine qu’elle soit locale ou coloniale. Il faut
donc fournir beaucoup d'efforts pour modeler
le cheflieu de la colonie, construit sur un site si
peu favorable au développement urbain. On
pense meéme a deplacer la capitale administrati-
ve sur un sol moins ingrat
vers la Riviere des Fran-
cais a 10 km de Noumea
en laissant a la Marine et
au commerce le littoral
de la ville. Ce projet, attri-

DE L‘ESPACE bu¢ au contre-amiral

Dubouzet, ne recoit
aucun  commencement
d’execution.

Les premiers ¢€tablisse-
ments civils situés au bas
de Fort Constantine sont
incendies peu de temps apres leur création. Cet
incident montre le besoin d'une protection
militaire, Ainsi le capitaine Lesdos le fait remar-
quer : “dominé par le besoin d'une protection
militaire plus immecdiate, la colonisation revient
en arricre et sollicita dans le voisinage du Fort
Constantine des terrains dont la plupart ctaient
recouverts par la mer”.

Nouméa a ses débuts

Les aménagements deviennent encore plus
pressants avec l'arrivée des colons et de la peni-
tentiaire. Port-de-France devient peu a peu une
ville ou la population se concentre dans la baie.
Afin d’éviter d’énormes terrassements, I'établis-
sement de Noumea necessite un large espace
plat. Des la eréation de Port-de-France. il faut
donc faconner, modifier ce paysage naturel ori-
ginel afin d'implanter les premieres construc-
tions civiles, militaires et administratives.

En 1857, les premiers remblais sont réalisés au
bas du Fort Constantine permettant ainsi la
construction des premiers batiments adminis-
tratifs. Ils sont excécutes par les hommes de la
troupe et des civils. En 1858, les marins de

.
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quelle en Nouvelle-Calédonie, notamment dans
I'organisation du service.

Durant les 30 premieres années de son existen-
ce, et malgré ampleur de la tache, les effectifs
du service dépassent rarement 3 ou 4 géo-
metres et 2 dessinateurs. La faiblesse de ces
effectifs tient en grande partie aux difficultés
budgé¢taires de la Colonic.

Cependant le nombre de géometres détachés
qui transitent par le service est considérable. Au
début, peu font carriere et les departs se succe-
dent pour les raisons les plus diverses : démis-
sion, renvoi suite i des réductions d’effectif ou
sur sanction disciplinaire, retour dans les admi-
nistrations d’origine en Algérie ou en Métropo-
le, maladie ou déces.

Mais c’est surtout la grande difficult¢ de leur
tiche dans l'intérieur de la Grande Terre (et
méme aux Nouvelles-Hébrides) qui est a 1'origi-
ne de beaucoup de renoncements.

Entre les annces 1880 et 1900, le développe-
ment spectaculaire de la colonisation libre et
pénale et de l'activité¢ miniere conduit le Servi-
ce Topographique a mettre la totalité des ses
géometres sur l'intérieur de la Grande Terre.

C’est pour cela que ce service est successive-
ment et provisoirement placé sous l'autorité du
Service des Domaines avec lequel il fusionne en
1887, puis du Service des Mines en 1899 ; ces
mises sous tutelle traduisent les choix écono-
miques réalisés par I'administration durant ces
périodes.

La premicre cartographie d’ensemble de Nou-
mea est exécutee en 1874 lorsque le gcometre
Romand réalise le levé au 1/4.000 en 8 feuilles
de la presquiile. 11 s'agit d'un véritable plan
topographique ou sont mentionnés non-seule-
ment tous les détails existants, mais également
le relief grace au tracé de courbes de niveaux.

Cartographie terrestre

|es projets d'études de voirie et de terrasse-
ment peuvent donc étre effectués avec plus de
facilité. Cependant I'altimétrie est médiocre car
les points de cote sont rares et les courbes de
niveau souvent tracées a vue sur le terrain.

A cette époque la Ville de Nouméa concerne un
perimetre restreint, allant du bord de mer aux
premiéres crétes situées a I'Est, et de 'anse du
Tir a la pointe Chaleix. Le reste de la “Pres-
qu'ile” n'est qu'a vocation rurale. Aussi la prin-
cipale utilit¢ de cette cartographie est-elle la
mise en valeur de la presqu’ile par la création
de cultures maraicheres. C'est ce a quoi s’'em-
ploie le Service Topographique des 1874.

I.es plans Romand donnent naissance en 1875
par reduction, a un tableau d'assemblage au
1/10.000 qui permet une visualisation d’en-
semble de la presquile. Mais bien que présen-
tant une amelioration par rapport aux tous pre-

miers plans, cette cartographie demeure malgre
tout mediocre.

Le Service Topographique entreprend alors une
deuxieme campagne cartographique en 1876,
confiée au géometre Caujolle arrivé récemment
d’Algérie. C'est de nouveau une couverture au
1/4.000, en 9 feuilles, mais comprenant égale-
ment la presqu'ile de Ducos et la région de
Pont-des-Francais, ainsi que les iles et ilots
environnants.

Ce levé, tout comme celui de Romand, est exé-
cute entierement a la planchette et a I'alidade.
Cette méthode de levé sera utilisée constam-
ment au Service Topographique jusqua une
période tres récente, puisqu’en 1982 clle I'était
encore sur la cote Nord-Est de la Grande Terre.

Une autre €cole préconisait la méthode du*levé
tachéometrique”, mais elle n'eut que peu

 SERVICE TOPOGRAPHIOLE

Un concours pour 'emploi d'¢léve géométre
aura lieu & Nouméa, le 29 janvier 1896.

Les candidats doivent &ire 4gés de 17 ans au
moing el de 30 ans au plus.

Les demandes pour I'admission aux épreuves de-
vront étre adressées au Directeur de I'Intérienr
15 jours avant l'ouverture du concours. Elles de-
vront étre accompagnées des piéces suivantes :

v 1°."Une expédition authentique de I'acte de nais-
- sance du candidat, avec sa constatation de sa qua-

lité de Francais ;

2°. Les commissions, di

blissant sa situation ;

plomes ou certificats éta-

3°, L'extrait de son casier judiciaire ;

4%, Un cerlifical de bonne vie ¢t maurs ;

5%, Un certificat constatant, s'il y a lieu, qu'il a
satisfait a la loi sur le recrutement.

Pour conualtre les conditions du programme de

I'examen, les candidals pourront s'adresser au bu-
.reau du service topographique de la Direction de

I'Intérieur.

Avis de concours
liré du BONC, 1896
Archives de la Ville.
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d’¢cho en Nouvelle-Calédonie.

Pour la premicre fois les plans réalisés par-
Caujolle s’appuient sur une triangulation exeé-
cutée dans les regles de l'art, et ce levé dressé
avec grand soin est toujours en service durant
la premiere moitié du XX-siécle.

Cette premicre triangulation de Nouméa com-

) i prend 120 points, soit 2 points pour 100 hec-
Vi tares environ, selon les normes alors ¢n vigueur.
o4 / Si on incorpore les surfaces de mer entre la
presquile et les iles et ilots, cette triangulation
couvre une superficie de 8.000 hectares

D L 4] environ.
[.Ndie Caujolle rencontre de numhreuscg difficultés
Tﬁ\ dans I'exécution de ses travaux ; tout d'abord
b = pour se deplacer sur terre et dans les ilots avoi-
L sinants, mais surtout dans les relations avec les

aides-geometres qui lui sont indispensables. 11
utilise en tout premier licu les condamnés. Mais
il y renonce car il doit parfois les envoyer assez
loin pour relever tel sommet ou tel autre détail
du terrain et ces aides sont souvent arrétés par
erreur par les gardiens du bagne qui traquent
les ¢vadés.

[
A quoi servirent les plans Caujolle?

Les plans Caujolle sont réalisés dans U'urgence
et le rendement de Caujolle est remarquable
car son travail est terminé en un peu plus d’'un
an.

Toutes les administrations attendent un plan ;
FAdministration Pénitentiaive pour Uinstalla-
tion des condamnés concessionnaires, la Con-
mission de la Défense powr Uorganisation des fortifi-
cations de Nowméa, les administrations diverses
chargées des infrastructinres et surtout de lédlabora-

/ tion du parcellaire afin de permettre Uinstallation des
- services publics et des veprésentants de la société
- A P civile.
Il utilise alors les militaires, selon une procédu-
re ¢galement fréquente mais qui commence a
o
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poser des problemes avec la hiérarchie militai-
re. qui considere que linstruction de ses soldats
souffre de ces affectations civiles. Les aides-géo-
metres indigenes prendront alors le relais. Dés
le début de la colonisation le Service Topogra-
phique est engagé, non seulement a Nouméa,
mais sur I'ensemble de l'archipel. iles et ilots
compris, ainsi d’ailleurs qu'aux Nouvelles-
Hébrides ot une premiere intervention a lieu
en 1890.

Mise en forme d'un lotissement en 1873,

Le géometre Gallet est envoyé, toutes affaires cessantes, pour réaliser le levé et le lotissement de 7.000 a
12.000 hectares dans la région de Moindou, avant le débarquement imminent d'un groupe de colons
venus d'Alsace-Lorraine.

Wonsieur Gallet, Géomeélre,

Jai 'bonneur de vous informer que je vous ai désigné pour exécuter a Uarai le levé d'une zone de
colonisation déstinée aux immigrants Alsaciens-Lorrains qui doivent arriver prochainement dans la
Colonie.

Cet engagement devient de plus en plus impor- Des ordres sont donnés pour que vous soyez embarqué a bord du transport “la Rance” qui part de Nou-
tant au point de mobiliser la totalité du service
au fur et a mesure du développement de la
colonisation ;I'apogée est atteinte vers la fin des
années 1890 sous I'administration Feillet.

mea le 18 courant, a 6b du matin : veuillez prendre vos dispositions en conségquence. En outre, des ins-
fructions vont étre envoyées a M. le Commandant du pénitencier d'Uarai pour que trois condamnés
sofent mis a votre disposition comme aides de travail. Cel officier fera délivrer les vivres nécessaires a
ces bommes, ainsi gue la ration réglementaire qui vous est due personnellement.

Ceci convenu, je vais préciser le mode d'exécution des travaux qui vous sont confiés et les considéra-
tions gui devront en régler la marche.

Le champ de vos opérations ne pouvanl étre rigoureusement déterminé, je me borne a vous indiquer
le village de Moindou comme point central. La superficie des terres cultivables ne devra pas étre infé-
rieure a 5000 bectares et ne pas dépasser 10000, Faites en sorte d'avoir constamment dans vos plans
la route de Bourail, qui assurera un débouché aux produits a venir de ce cenire de population. Ne per-
dex point de vue que ces tervains sont destinés a étre allotis par parcelles de 10 bectares et que vos
signaux trigonométriques devront étre, autant gue possible disposés de maniére a faciliter l'étude du
lotissement et son application sur le terrain Apportez tous vos soins au levé des poinls fixes lels qu'em-
branchements de riviéres ou ravins, gués, croisements de chemins, arbres isolés, ete, etc... Préoccupez-

Durant toute cette période les géometres sont
omniprésents sur 'ensemble de la colonie, pas-
sant d'un secteur a I'autre suivant les axes de
développement impulsés par le Gouverneur.
Les attributions du service couvrent alors 'en-
semble des activités de la colonie et concernent
entre autres

1) le développement des triangulations, qui est
la toute premiere opération que le géometre
excéeute en arrivant dans une région vierge.
Celles-ci servent a asseoir les levés topogra-
phiques qui viennent en second lieu, grice aux
points gcodesiques disposés suivant une densi-
te¢ d'un point pour 200 hectares.

vous serieusement de la disposition des eaux ; cefte question est trés importante et je ne saurais trop
vous recommander de comprendre dans vos limites le plus grand nombre possible d’affluents de la
riviere Moindou, qui devra traverser votre lravail et servir probablement, avec la route, de base aux
dispositions du lotissement. Etudiez avec soin la nature du sol, afin de pouvoir consigner des rensei-
gnements sériewx dans les parcelles naturelles ; de la sincérité de ces indications dépend la valeur du
parcellaire conventionnel.

Enfin, comme il est probable que la nécessité de cboisir des terres arables vous conduira a des
2) les leves topographiques nécessaires  toute
installation et réalisés suivant les échelles ci-
apres :

lignes extréemes fort irréguliéres, vous pourrez les modifier par des remplissages qui ne devront pas
exceder deux milles bectares, soit en tout de sept a douze mille bectares.

Telles sont, Monsteur, les instructions gue comportent la mission dont vous étes chargé. ll arri-
verd, sans doute, qu'elles vous paraitront insuffisantes dans certains cas ;mais je compte sur votre zéle
pour suppléer a la précision qu'une étude locale peut seule offrir. étude que vous ferer jen suis
convaincu, avec tout le soin désirable.

- lotissement de village 21/ 2.000
- lotissement centre de culture 1/ 4.000

- lotissement en lots de paturage Des que vous aurez une feuille de mille a douze cenls bectares rapportée, envoyez-la moi ; quel-

de 20 hectares 2 1/10.000 le que soit la contenance des sufvantes, expédiez les également au fur et a mesure de leur confection.
- leve de terrain minier : 1/10.000 Pour terminer je fats appel a toute votre activité :I'arrivée des immigrants est imminente : il faut
- levé de réserves indigenes 1 1/20.000 que leur installation suive de pres leur débarquement. J'ai regu a ce sujet les recommandations les phus
- grandes concessions de pressantes”,

paturage 1 1/20.000

- leve de réserves indigenes : 1/20.000 Signé : BREPSANT
- grandes concessions de Dépéche du 15 février 1873.
paturages 1 1/20.000
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L'échelle du pian.

L'échelle d'un plan est le facteur de réduction
qui permet de représenter sur un plan de
dimensions restreintes une partie plus ou
moins importante de la surface terrestre.
Cette échelle est exprimée par une fraction
dont le numérateur est toujours I et indigque
l'unité de mesure sur le plan. Le dénominateur
exprime alors la valeur correspondante sur le
terrain.
Ex : 1/1000 : 1 mm corvespond a 1000mim ter-
rain soit 1m, ou Im corvespond a 1000m ter-
rain soit 1km.
Une facon plus simple consiste a exprimer tou-
Jours le numérateur en millimétres et le déno-
minateur en méfres en faisant abstraction des
3 derniers zéros.
Ainsi : 1/25 000 Imm papier = 25m terrain
1/500 000 Imm papier = 500m terrain.
L'échelle étant un rapport, plus le dénomina-
teur est grand, plus l'échelle est petite.

Par exemple : le 17100 000 est une petite
échelle.

3) l'installation des immigrants colons, des libé-
res, des fils de colons au titre d'enfants du pays,
entrainant :

- Fouverture des routes et chemins d’acces ;

- la création des centres urbains (lots de
village) ;

- le développement rural : création des lots de
culture et paturage, des locations simples, de
concessions gratuites ou avec promesse de
vente ;

4) la délimitation des mines ;
5) la constitution des réserves indigenes ;

Les rapports d'activité du service comprenent a
cette époque trois rubriques : la colonisation,
les mines, les activités de bureau. Celles- i refle-
tent les activités du service a la fin du XIX ©
siecle.

Installation d’une colonie

Le développement de la colonisation implique
de procéder dés le départ a 'exécution des tri-
angulations et levés topographiques sans les-
quels rien ne peut se faire. Ces travaux sont
menés avec acharnement et sans interruption.
Le rendement de ces géometres est remar-
quable si I'on tient compte des méthodes et des
conditions de travail.

Ainsi dans son rapport n°141 du 30 septembre
1898 au Gouverncur Feillet, Engler indique que
le service a exécuté du 17 aoit 1897 au 31 aout
1898, 15.493 hectares de triangulation et 5.625
hectares de levés ; 21.000 hectares sont pro-
grammeés pour I'année suivante.A ce moment, la
surface totale levée dépasse largement les
500.000 hectares.

Ce programme soutenu a permis au Service
Topographique de fournir 450.000 hectares a la
Mission Topographique du Capitaine Destelle
pour la realisation de la carte générale de Ilile
au 1/100.000 demandée par la Direction de
I'Intérieur.

En 1891, le service édite une carte au
1/1.000.000 de 1a Nouvelle-Calédonie et de ses
deépendances. Le développement de la colonie
implique de procéder avec la méme urgence au
tracé et a la construction des routes, sentiers. ..
Ces ouvertures doivent précéder l'installation
des immigrants, Les géometres eux-mémes ont
a souffrir des le début de leurs travaux de l'in-
existence de routes. Leurs déplacements se font
par voie maritime, grice notamment au tour de
cote, avec toutes les contraintes que cela
implique.

La création des centres urbains ou ruraux est
subordonnce a 'ouverture de ces voies d'acces.
Les travaux sont promptement menés par un
conducteur des ponts et chaussées, quatre géo-
metres et un €leve-géometre, lls sont réalisés en
partie par adjudication a 'entreprise et en par-
tie par 'utilisation de la main-d'ceuvre locale.
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Le Saint Joseph,
Tour de cote
Collection Déméne.

Les déparis du Tour
de Cote :

Notus croyons savoir
guee, sur la demande
de la maison
Ballande, la commis-
sion Coloniale a
changé les fours de
depart des vapeurs
du Tour de Chte.

Le Saint-Antoine par-
firait desormais, le
mercredi, et le

Saint - Pierre

le samedi.

Avis tire du journal de
La France Austrele
du 1 mars 1897,

Ainsi en 1898 on compte :

- 70 km de chemins traces ;

- 33 km de routes charretieres construites ;
- 8 km de sentiers transformés en routes ;

-5km de pistes praticables a cheval,

construites ;
et on prévoit pour l'année suivante :
- la construction de 80 km de routes ;
- I'élargissement de 33 km de sentiers :
- I'établissement de 52 km de pistes.

La colonisation fonciere peut alors se dévelop-
per au fur et a mesure de l'arrivée des immi-
grants, Il s'agit d’abord de créer des centres
urbains composes de “lots de village™ (tous les
villages anciens actuels de l'intérieur en sont
issus). Ils servent a installer les colons. Dans
chaque centre crée les geometres font construi-
re, sur la réserve communale attenante, des
cases destinées a abriter provisoirement les
nouveaux arrivants en attendant qu’ils aient
construit leur maison sur le lot attribué.

Ainsi en 1897, 101 lots sont créés dans les
centres de Tiakan (16), Foendia (15). Ponéri-
houen (28), Tiéti (17), Nivalot (14), Monco (18)
et 64 sont attribués a des colons. 282 autres lots
sont crées en 1898 et 545 en 1899, Beaucoup

de ces centres pericliterent ou disparurent par
la suite pour les raisons les plus diverses.

On procéde ensuite a la mise en place des lots
de culture et de paturage dans les environs
immediats des centres. Puis on crée les grandes
concessions d’élevage. Ces différents lots sont
concédes aux nouveaux arrivants, aux colons
en place ou a leur enfants au titre d’enfants du
pays, sous forme de concession a titre gratuit ou
onereux. Toutes ces attributions se font en liai-
son directe avec le Service des Domaines char-
g¢ de la rédaction des actes, et d'une facon
genérale de I'élaboration et du respect de la
reglementation domaniale. Cette proceédure
s'est d'ailleurs maintenue jusqu'a aujourd’hui’

Dans le méme temps, I'Administration Péniten-
tiaire qui a son propre Service Topographique
cree ses réserves foncieres sur I'ensemble de la
colonie. Ses geometres procedent au morcelle-
ment des terres au profit des condamnés libérés
et le Service Topographique local établit les
plans et descriptions des limites a destination
du Service des Domaines. Les relations avec
I’Administration Pénitentiaire, Etat dans |'Etat,
sont souvent tendues. Par la suite, certaines
réserves pénitentiaires non-utilisees seront
rendues a la colonisation libre.

Cartographie terrestre

L.

87\
?"‘:.

e Service Topographique a également la char-
se de la mise en place et de la délimitation des
reserves indigenes. 11 lui faut s'assurer que la
politique du cantonnement va de pair avec I'ins-
tallation des centres de colonisation dans les
plaines et les vallées proches du bord de mer
(10 a 20 km). Ainsi en 18806, sur les 129 tribus
recensées, 60 sont entierement délimitées et 27
Je sont en partie.

Au fur et @ mesure que les propri€tés privées
sont creées et que le bornage originel disparait,
le service Topographique joue le role des geo-
metres prives, alors inexistants en Nouvelle-
Caledonie. LAdministration tenta d’en installer

pour soulager le service officiel, mais les
tentatives ¢chouent et il faut attendre le siecle
suivant pour voir dans les années 1960, I'instal-
lation durable et efficace d'une véritable pro-
fession libérale.

Le service intervient également aux Nouvelles-
Hébrides, une premiere fois en 1890, mais sur-
tout en 1891 et 1892. Une campagne topogra-
phique a lieu pour le compte de la “Compagnie
Calédonienne des Nouvelles-Hébrides™ au cours
de laquelle les géometres ne délimitent pas
moins de 18 372 hectares sur les iles de Vaté,
Mallicolo et Espiritu Santo dans des conditions
extremement difficiles,

Relations enire les Services Topographbiques de I'Administration et de 'Administra-

tion Pénitentiaire...

En ce qui touche les objections de détail que vous avez formulées relativement a la nouvelle organisa-
tion du Service Topographique telle quelle résulte des instructions contenues dans la communication sus-
visée du 2 juin, jai tout lieu de craindre que l'Administration Pénitentiaire ne se soit exagéré les diffi-
cultés de Lapplication de la décision de mon prédécesseur.

Il demeure bien entendu, tout d'abord, que le Service de la Transportation conservera dans ses archives,
les picces, plans, cartes et en un mot tous les documents intéressant les réserves pénitentiaires. Le Direc-
tewr de cette Adminstration sera seulement tenu de fournir au Chef de Service du Domaine de l'Etat les

copies el extraits de procés-verbaux qui lui seront nécessaires.
[un autre cité, les géometres de ' Administration Pénitentiaire ne devront pes se borner, comme vous

semblez le supposer, a établir les procés-verbaux de délimitation, mais ils continueront comme dans le

passé, a effectuer, toules les fois que se sera nécessaire, les travaux de lotissement, bornage et en géneral

tontes les opérations nécessaires a la colonisation pénale ; quant aux titres de propriété, ils seront établis

tar le chef du Service du Domaine de 'Etat, contresignés par le Directeur de l'Administration Péniten- |
J le chef du S i D le I'Etat tresig le Direct {e l'Administration Péniten

lictire et revétus de votre (M. Le Gouverneur) approbation. |

Pour ce qui est des levés, délimitations, eic, a opérer sur le reste du Domaine de UEtat, ils devront étre
[fectues par les géométres du Service local, conformeément aux instructions conlenues dans ma dépéche

du 23 novembre 1887, n°901.

[iins ces conditions, il ne saurait exister aucune confusion, aucune rivalité, ainsi que vous semblez le
raindre, entre le Service pénitentiaire et le Service local, chacun d'eux devant, suivant les circonstances,
assurer concuremment el par ses propores moyens tous les travaux indispensables, sous la surveillance

el le controle du Chef du Domaine de I'Elal,

ous voudrez bien donner des ordres en ce sens aux Directeurs de l'Intérieur et de U'Administration Péni-

lentiaire. et je vous prierai de veiller personnellement a ce que ses instructions soient ponctuellement éxe-
iées. La présente dépéche devra en outre étve communiquée au Chef du Service du Domaine de UEtat

] oo
Kecet €L,

eic...

Sipne : ETTENNE
BONC, dépéche ministérielle du 3 décembre 1887
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Travaux de la ligne
de chemin de fer

Bibliothégue
Bernheim.

NOUVELLE CALEDONIE

Iravoux de Chemin de Fer

Exploitations minieres

Le developpement des mines est la seconde
grande aventure du Service Topographique,
charge par le Service des Mines de la délimita-
tion des concessions minieres.

Ces opérations topographiques, nombreuses et
difficiles, doivent étre menées de pair avec le
développement de la colonisation et le service
doit sans cesse se surpasser pour satisfaire a la
fois les exigences des colons et des mineurs,
tous impatients de posséder leurs limites
officielles.

C'est en 1884, lors de la délimitation de mines
d'antimoine a Nakéty et de nombreuses autres
mines entre les rivieres Neuméni et N'Goye,
que les gecometres Parrat et Ducroix recoivent
des instructions précises sur le mode opératoi-
re a adopter dans le cas de délimitation de

CONCession miniere ;
- excécution d'une triangulation sur le périmetre
concedé ;

- levé au 1/10.000 de cette zone ;

- rattachement, lors de ce leve, des limites de la
concession.

Celle-ci a €1¢ matérialisée au préalable par une
commission spcciale, en présence du mineur
concerng, et sous I'égide du Service des Mines.
Contrairement a ce qui se passera au XX* si¢cle,
ou les mines seront prédéterminées sur plan
par des carres ou des rectangles, a cette époque
le role du géometre consiste a relever I'existant
pour I'officialiser. Ces opérations de terrain sont
cmpreintes d'une trés grande confidentialité
compte tenu de l'importance des enjeux.

Elles présentent également un caractere d'ur-
gence tres marquée et, comme en témoigne le
Rapport n°113 de 1886 du Chef de Service
Gallet, les 8 géometres que compte alors le
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service, sont répartis sur I'ensemble des terri-
toires miniers, pour régler les délimitations en
Souffrance. Au 1 avril 1886, environ 292 mines
sont délimitées sur les 814 déclarées depuis
1873 Mais les problemes budgétaires qui jalon-
nent histoire de la colonie au XIX siccle,
conduisent le Conseil Général a reduire les
cffectifs du service de 8 a 2 géometres en 1886
¢t les travaux se ralentissent, ce qui ne fait
qu accroitre l'impatience des mineurs. Pour rat-
traper ce retard le chef de service Engler
obtient en 1891 du Comit¢ Consultatif des
Mines, de procéder aux délimitations des ccllcls—
¢ia l'aide d'une simple triangulation, sans leves
prealables.

Les poteaux matérialisant les sommets des
mines sont alors directement rattaches aux
points geodésiques. Ceux-ci revetent alors une
grande importance car leur disparition ¢ven-

o mamEaT ;u-;-ﬁ 1}_“ :

tuelle peut compromettre la réimplantation de
ses sommets. Aussi est-ce a cette cpoque, le 20
aout 1891, que le service decide de matérialiser
les points géodesiques par des bornes en fonte
d’un poids de 9 kg, solidement ancrées dans le
sol et d'une conservation durable. Ce sont les
famecuses bornes en fonte, généralement sur-
montées d'un jalon ou d'une mire que connu-
rent jusqua ce jour des geénéerations de
mincurs, colons ou chasseurs de Nouvelle-
Calédonie.

Ces travaux miniers sont si intenses qu'une pre-
micre fusion des deux services se fait de 1899 a
1902, puis une seconde de 1909 a 1921,

Le Service Topographique continue cependant
a intervenir sur la ville de Noumea et sur la pres-
qu’ile, essentiellement pour accompagner le
développement urbain, sans réaliser de grands

Carte des
exploitations
minieres,
entre

Nakety et Thio, 1888
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n" In Nowvelle Calédonie ol
I,)dr r du la Légion &' Honneur,

‘u larrdté du 25 oclobre 1899 morganisaml le

Service Tnmgnr.hqu( ol dis Mines | sosemble Jo |
B}

déerel du 13 juillet 1850 fxant la parité d'office des
agenls du ice du Codasire et le réglement du
26 janvier 1000 porlani organisation du Service
Topographique el L'arréid du |6 mars 1915 réargs-
nisant les Services Minier of Topographigoe ; *

Vi le décret du 5 sodl 1910 poriant organisation

du personoel des Travauz Publics el des Mines des
colonies -
rété N* 202 du 1B mars 1921 rendant son
u Service Topographique :
‘arrblé du 238001 1618 relulil sux imdemni-
tés allosdes soy fonclionanires, emplovés el agenls
rivils des sarvices coloninux ou locaux, vorageant
isobément dans ba colonie ; 3

Vo bes mrrétis des £ 4 octobre 1890 0 23 mai 1903
fisant les aliribotions du Secrélure General de ln
Nowvelle=Caledonie @

Ve Farrdlé du 27 juin 1903 eréanl dans les divers

i R AT -

Ari. ier.— Le personnel du Service Topogra-
phique se rompose . *

1* D'un verificuleor ;

2* De géomélre principauy ;

3* De glometres ordishires ;

4" [Véleves géomelres |

5 De commnis )

L'effectif Jes géomélres principans el urlinaires
est find & boil, celul des commis & deux.

Toutes les nominations sont faites par le Gouver-
neur.

Art. 3. — Lo Veérifeatear, Chel da Service reléve
direclemenl du Gouvernear : il a sous son artorile
toal Je personmel couménd A article ler

A défaul de Virificalenr, 1o chel de service esl

ris obligntoiremen! dans la personnel du Service
q'upu;mphiqur [gtumelres principiu).

Arl, 3.— La hismrchie, le trait=ment et ic clnsse-

ment au polat de vue des indemnilés do déplace-
meut et des pussages da persinnel du Serviee To-
pographique sonl lixés conformémant au lablesn
ci-apris ©

- S EE——— —
Bolde de | Swpplément |
GRADES |  Total Classement
prisence colonial
Ancienne formation (féglement du 26 jancier 1000,
Virificalsar de 1™ classe K. 4. Dy 13.000 | 2 aligorie
-_ Prelowe. . .. 1.2 3 fumy 10, B -_
Géomitre principal bors classe L} 1. ane 9, fui) -
— de 1™ classe a 3. 000 &, O -
- 2 classe 5. 2. 500 LB -_—
Géomélre de 1" classe ] 2 400 7 200 —_—

-— T classe Lo 3.000 &.300 -_

_ F ol 3. 1 .80 L] —

— Ll : 3 1500 4. 500 —
Elbvaglomdlre. . . . ... ...... ... i.8 W0 2,700 | 3 calégorie
Commas principal. . . . as 1. 400 = 7. 300 » -
Commis de 1" classe . § 100 .30 13 —

- = classe. . . . 3 1. K0 5. 400 ——

— Tolaste . ...... 3 1. UL 4 500 —

- 4 classe. . - 3. 600 -

- ¥ clame. . 1.5 2.700 -
= = e

travaux d'infrastructure. Il prend néanmoins en
charge, petit a petit, la définition du parcellaire
de la ville de Nouméa et sa conservation.

Ainsi en 1902, Coursin, €tablit le plan parcellai-
re au 1/2.000 de Noumea. Ces plans, bien que
simplifiés puisqu’ils ne représentent que les
axes de rues et les blocs de lots, ont une grande
valeur car ils figurent avec precision toutes les
cotes necessaires a l'implantation des rues et
des lots. Ces plans resteront en vigueur au Ser-
vice Topographique jusque vers 1960, Durant le
premier quart du XX siecle, apres que la colo-
nisation ait pris un rythme moins frénétique. le
service est de plus en plus sollicité par la gt:.s»
tion au quotidien de I'existant, et par des opé-
rations les plus diverses liées au développement
rural ou urbain et par des délimitations rurales:
¢t minicres destinées a combler le retard enre-
gistre les années precédentes,

La triangulation et les leves continuent régulie-
rement avec, pour objectif, de terminer la cou-
verture topographique de la Grande Terre.
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De 1921 a nos jours

les plans Caujolle au 1/4.000, pour utiles
qu'ils aient été durant de longues annces, ne
peuvent convenir au développement d'une
ville moderne.

De plus, le service occupé sans cesse par les
Affaires quotidiennes de la ville et par le déve-
loppement de la colonisation dans l'intéricur,
ne peut assurer la révision reégulicre de ces
plans. Apres la dernicre guerre ceux-ci, comme
cenx de la Grande Terre d'ailleurs, et de la carte
generale de I'lle, sont devenus completement

cadugques.

Ces deéficiences cartographiques apparaissent
cluirement lors de larrivée des troupes ameri-
caines, avec tous les aménagements qui s'ensui-
virent. Des la fin des hostilités, le ministere de la
Guerre américain propose aux autorités fran-
caises de réaliser une carte des Territoires Fran-
cais du Pacifique. Malheurcusement aucun
accord en ce sens ne put aboutir.

1/40.000 pour réaliser la carte générale de I'ar-
chipel en polychromie au 1/50.000.

A Nouméa, I'impossibilité d'intervention imme-
diate d’un organisme spécialis¢ métropolitain,
et l'arrivée en Nouvelle-Calédonie de 'architec-
te-urbaniste Pascalon le 10 mai 1948, conduit le
Service Topographique a decider de realiser par
ses propres moyens, et la nouvelle traingulation
et la carte au 1/2.000 de la ville et de ses envi-
rons, soit environ 5.000 hectares.

L'utilisation des procédés photo-acriens sont
donc abandonnés car la colonie ne peut pour
des raisons financieres s'équiper €n consequen-
ce : achat d’un avion photographe, d'un appa-
reil de restitution...

Vitrine du service
topographigue lors
de l'exposition

de la féte du travail
a la cathédrale

de Noumeéa,

le 1 er mai 1950
Collection
Creugnet-Parazols.

Tableaux de la

gestion du personnel

du service

Topograpbigue

BONC 190)).

BONC 1921 '
Archives de la Ville. ‘

Fn 1946 les autorités se préoccupent du pro-
bleme et la Métropole envoie en Nouvelle-Cale-
donie une mission dirigée par Tupinier, inspec-
teur général des colonies, assist¢ de Dorche,
ingenieur en chef des travaux publics.

En 1921, le Service
Topographique est
reorganise, et son nou-
veau statut durera jus-
qu’'a la provincialisation
en 1990,

Nouvells
Ce dernier préconise dans son rapport :

- que I'érablissement de la carte géncrale de la
colonic soit mise en téte du plan d'équipe-

A compter du 17 janvier
1990, le Service Topogra-

horie dessinaleur Pringicyil phique a éte “provinciali- ment :
o s il i LA .l . L t i
dys dessinaicor prigsisil s¢”, donnant naissance a - que, pour permettre I'étude d'un plan d'ame-

clags.

nagement et d'extension de la ville de Noumea
par un architecte-urbaniste, il convient d’etablir
un fond de plan de la ville et de ses abords. Ces
plans doivent ¢tre réalisés par des moyens

quatre Services Topogra-
phiques : un territorial et
trois provinciaux.

IF prinei)

photo-acriens, par un organisme metropolitain,
C'est-a-dire vraisemblablement par les services
geographiques coloniaux .
Finalement, ¢n raison de ses programmes <har-
ges, I'LG.N ne peut intervenir en Nouvelle-Calé-
donie qu'en 1954 pour réaliser :
la triangulation primordiale de l'ile en UTM. ;
la couverture photographique aérienne au

Les travaux sont alors conduits par Georges
Dubois, géométre en chef, adjoint au chef de
service Bernier, et la brigade topographique
dirigée par Guy Pétre, constituc¢e au debut, des
géometres Govetche, Rolly, Begaud, Lapellerie
et Parazols. Ce dernier disparait lors du naufra-
ge de la Monigue en 1953, alors qu'il revient
d'une mission topographique sur Lifou.
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Service topogra-
phigue en 1954
Collection Marillier.

De gauche a droite,
Fiori, Rolly, Poulet,
Peétre, Molier, Dubois,
Madeame Marillier,
(7), Marillier, Bau-
donx, Talon, (7), Chi-
rofl,

Madeame Michel,

Begaud, Somi Upone.

Dubois et Petre, devenus ingenieurs geometres,
occupent par la suite la fonction de chefs de
service.

Le premier choix a faire est celui du systeme de
projection. Le service opte pour le systeme le
plus simple. La presqu’ile de Noumeéa éetant de
faible etendue (8.000 hectares en comptant les
espaces maritimes), ¢’est-ia-dire minuscule a
I'échelle du globe, la courbure terrestre y est
infime et peut-etre assimilee a une surface
plane. Le “systeme plan”a donc €t¢ retenu, avec
I'avantage non-negligeable de ne nécessiter
aucune correction d'angle ou de distance lors
des opéerations de terrain, et cela sans nuire
pour autant a la précision. Linconvenient
majeur, inapparent a I'époque, est de condam-
ner le systeme a demeurer restreint a la pres-
qu'ile, sans possibilit¢ d'extension sur les com-
munes periphériques. Mais surtout il rend
impossible son intégration dans le systeme
gencral de Tile, adopté en 1954 par 'IGN. Ce
probleme est en passe d'etre  resolu
aujourd hui.

La materialisation utilisée pour les bornes geéo-
désiques est constituce d'un ouvrage en beton
solidement ancre dans le sol, et surmont¢ d'un
jalon en bois, de section carrce et haut de 2
metres. Ces veritables monuments sont tou
jours en place sur les sommets de Noumca, gar:
diens fideles du reseau geodesique.

La triangulation de Noumea comprend environ
400 sommets de 17 et 2° ordre, constituée de tri-
angles de dimensions reduites (300 metres envi-
ron), adaptes a la surface de la presquiile. Un
nombre considérable de points complemen
taires a egalement ¢€te calculé pour faciliter le
travail des topographes. Comme depuis Iorigi
ne des travaux topographiques sur Nouméa,
cette triangulation a adopte comme point z€ro
le mat du s¢maphore. Elle est orientée au Nord:
geographique par observation stellaire. Sa base
situce a Montravel a ¢te mesurce par la metho-
de tres precise du fil invar.

Le mode calcul utilise, notamment pour les
compensations, est celui dit par ajustement
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|| presente inconvénient de dégrader la préci-
sion des points au fur et a mesure quon
<'Cloigne de la base. Cette dégradation qui ne
nuit pas pour autant la précision des travaux
courants, n'a pu étre quantifice que lors de la
mise en place de la triangulation spatiale de
Noumea

andre Lapellerie, alors jeune geéometre, se sou-
‘A cette
epague la zone urbaine était tres réduite et ne

vient tres bien de cette opération

dépassait pas le + kilométre et les crétes de la
Vallee de colons. Chacune des trois brigades
conmiposee d'un géométre et de trois aides, dis-

“nosait d'un “command car” bérité de Uarmeée

I}
americaine. Mais l'absence de routes et l'abon-
danice de la végétation nous obligeaient sou-
vent a porter a dos d'bomine les “touques” de
beton necessaires a la construction des
ourrages géodésiques, lorsque le terrain avait
ratson des capacités du vébicule. Le systéme D
etail alors de rigueur : je me souviens avoir
repere un radiateur percé par une branche de
gaiac a laide de bouse de vache, efficace
moven d'obturation”...

La couverture cartographique au 1/2.000 com-
prend 44 feuilles. Pour realiser ces leves a la
planchette tous les moyens humains du service

sont mobilisés pendant trois années. Ainsi de

1950 a 1952 inclus, 22 feuilles sont réalisées par
Messicurs Meyer (2), Baudoux (3), Begaud (2),
Parazols (4) , Lapellerie (4) . Govetche (2) et
Poulet (5).

Ces leves sont alors interrompus et reprennent
8 ans plus tard avec l'arrivée d'une nouvelle
generation de gecometres qui realisent 15
fenilles supplémentaires de 1960 a 1968,

Mais dans les annces qui suivirent, le Service
Topographique n'est pas en mesure de réaliser
les travaux de mise a jour et cette cartographie
devient vite obsolete, en raison du développe-
ment rapide du Territoire.

Pour Nouméa, une seconde couverture au
1/2.000 est alors commandée a I'LG.N.en 1972,
Composece de 90 feuilles elle est exprimée pour
la premiere fois dans le systeme genéral du Ter-
ritoire (UT.M) et rcalisée par procédeé photo-
grammeétrique. Une réduction au 1/5.000 est
cgalement exécutce.

Si ces plans sont toujours en service aujour-
d’hui, ils sont cependant en voie d'abandon
depuis la realisation en 199596 d'un nouveau
leve photogrammétrique au 1/500, dans le
cadre du Systeme d'Information Geéographique
du G.LE. SERAIL.

Leve a fa planchette
Collection
Creugnel-Parazols.
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Rapport sur la marche du service en 1943
Le chef du service topographique Nouméa le 12 novembre 1943
da Monsieur Le Gouverneur

de la Nouvelle-Calédonie et Dépendarnces

Directeur du Cabinet du Haut-Commissaire

de France pour le Pacifique

Comme suite d votre note n° 143 du 8 novembre jai 'bonneur de vous donner ci-aprés quelgues rei-
seignements montrant l'effort accompli par mon service pour la catise gue nous servons.

Cet effort ne commenica a se faire sentir qu'au moment de l'Armistice o, convogué par le Gouverneur
Pelicier avec tous les Chefs de Service, f'eus 'bonneur de déclarer le premier que je ne voyais qu tine solu-
tion, continuer la lutte aux cotés de I'Angleterre. Le Gouverneur I Yelicier déclara lui-méme qu'il abon-
dait dans ce sens. Malbeureusement sa conduite des affaires du pays ne fut pas d'accord avec ses paroles
ce qui provogua son départ par un avion de la Panair et les événements de septembre 1940. Voir rapport
de M. Bayardelle d'octobre 1940.

A ces événements le Service Topographique fut étroitement mélé, en particulier par trois de ses géomeétres
MM. Dubois, Pétre et Bandouy, lesquels firent virtuellement le ralliement de toute la brousse. Cétait ce
moment une question de vie ou de mort pour le pays. le Gouverneur Denis, pendant son court intérim
avant suivi la politique de son prédécesseur, ¢ est-a-dire l'obéissance aux ordres de Vichy et l'accord avec
le Japon. Cest a cette époque que les Calédoniens ont rendu le plus grand service a la cause des Alliés et,
malgré qu'ils n'aient fait que leur devoir, ils peuvent avoir la satisfaction d'un devoir bien rempli. Les
Journaux anglais, australiens et américains se plaisent daillenrs a le reconnaitre.

En décembre 1940 M. Dubois enireprit une tournée dans la brousse pour recruter des volontaires Indi-
génes devant faire partie d’un contingent qui devail quitter peu apres la Colonie. M. Dubois étant tombé
malade a Thio. M. le Gouverneur Sautot me demanda de continuer la campagne de recrutement et je
me rendis a Houailow, Ponéribouin, Poindimié et Toubo, oti trés connu des Indigénes jen recrutais
environ GO0,

Clest en juin 1941 que, la menace japonaise se faisant de plus en plus pressante, le colonel Dale, de
Vaviation australienne fut envoyé par son gouvernement pour créer des bases d'aviation en Nouvelle-
Calédonie. Um ou deux mois avant, le colonel Alexander était venu en Nouvelle-Calédonie dans le méme
but mais s était rendu seulement a la Tamoa accompagné de M. Radzel alors Chef de C “abinet. fe n'avais
pas, a l'époque, été consulté. Le 5 juin f'accompagnais le colonel Dale avec le Chef du Service des Tra-
varix Publics et leur fit visiter les emplacements de la Tontouta, de la plaine des Gaiacs et de Koumac,
emplacements qui furent retenus par le colonel Dale lequel me donna toutes les instructions nécessaires
pour | tracé de ces bases. Ce tracé, ainsi que je vous l'ai écrit dans wn précédent rapport a été exécule par
les géométres Poulet, Fabre et Petre et les bases tracées se sont révélées a l'usage de la plus grande impor-
tance dans l'offensive du Pacifique. Je tiens a signaler ici que jestimais l'apport de ces bases a l'armee
américaine d'une telle importance que nous ne devions pas en faire paver la location mais réserver la
quiestion. Le Gouvernewr Sautot et ensuite le Gouverneur Montchamp approuvérent mon point de vue,
mais depuis, je ne sais par quels ordres la location de la base de Oua Tom fut réclamée aux americains
ce qui est une fatle a mon avis.

Le Service Topographiquie passa ensuite la main au Service des Travaux Publics pour Fexécution des tra-
vaux qui a l'arrivée des Armées Américaines étaient déja assez avancés pour permetive l'usage des bases
de la Tontouta et de Koumac, celle de la plaine des Gaiacs étant encore en construction

Me rendant compie de la nécessité absolue d'évacuer Nouméa en cas dattague et connaissant la facili-
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té qui'tl y aurait pour un envabissement de détruire la seule route permetiant de quitter la presqu 'ile de

Noumeéa je construisis en décembre 1941 avec quelques prisonniers mis d ma disposition et l'aide M,

Gérard, éleveur au Pont-des-Frangais, deux pistes automobiles, 'une passant par Ducos et l'autre par
Magenta, permettant de refoindre la route N°1 au & et au 8 kilométres. La piste passant par Koutio-

" Kouéta fut jugée d'une telle utilité par les troupes Américaines que c est la premiere reconnaissance qu il
effectuérent avec moi deux jours apres leur arrivée en Nowvelle-Calédonie, le 14 mars 1942. Depuis celte
époque ils ont transformé cette route en une route magnifique de 10m de largeur permettant dévacuer
toules les marchandises et munitions arvivant au quai de pontons qu'ils ont construit @ Ducos.

Je me permettrai d'ouvrir ici une parenthése. Dans l'estimation faite par la Colonie pour les préts et bail
il serait intéressant de demander a I'Armée Ameéricaine le prix de revient de leur base a Ducos et d'en
deduire la valeur que représentail pour eux labandon que nous leur avons fait de notre quai et de nos
docks.

¢

Je ne puis énumérer ici les services de toutes sortes rendus a U'Armée Américaine a mon bureau et par les
géometres de la brousse. Les plans fournis par nous se chiffrent par milliers, aussi bien aux Armées Fran-
caises, Australiennes, Néo-Zélandaises qu'a 'Armée Américaine, A l'arrivée de cette derniére le Haut
Commandement n avail a sa disposition qu'une mauvaise carte au 1/112.000 je crois avec des routes
absolument fantaisistes portées de toute part dans la Colonie. Je fis établir dans les plus brefs délais la
carte routiére dont on se sert encore actuellement el qui a rendu les plus grands services. La carte au
1/100.000r revue el corrigée par mon service fut de nouveau éditée en Amérique et, vu l'urgence et le
mangue de cartes je fis établis une carte a grande échelle du Pacifique Sud, de la Nouvelle-Calédonie
aux Salomon. Etant donné l'urgence des travaux je n'ai pu en conserver de copie mais celle carle a été
utiliser pendant plusieurs mois par les Armées Allices. Cette carte complétée avec des courbes pour la par-
tie entre la Pirogue et Paita fut également distribuée a la Marine et servit a l'établissement des cantes
marines des environs de Nouméa jusqu’a Goro. Je fournis aux marines Australiennes et Américaines
toutes les coordonnées des points rigonométriques et loutes les cartes dont ils purent avoir besoin. C'est
en complet accord avec nos alliés que mon service a travaillé depuis le début des bostilités et surtout
depuis la signature de ' Armistice.

Faisant partie de la Commission chargée d'évaluer le prix de location des terrains occupés par les Armées
Alliés jétablis, dans plusieurs rapports, la valeur de ces tervains et finis par faire adopter mon point de
vue, d'abord par larmée et ensuite, avec plus de difficuliés, la Marine Américaine.

Ces estimations servenl maintenant de base pour les terrains de UEtat et de la Colonie occupés par les
Armées Américaines dans la presquile de Nouméa.

En terminant je tiens a signaler que le Service de la Topographbie qui comprenait en 1940, 8 Géométres
el 2 vérificateurs ne comprend plus que 5 géométres et 1 vérificateur du fait de l'engagement volontaire
de Messienrs Dubois, Baudoux et Meyer et de I'affectation au Service du Domaine de M. Talon. Malgré
cet effectif réduit et des moyens de transport, qui, jusqu'au mois dernier étaient pour ainsi dire inexis-
tants le service a été assuré a la satisfaction du public et avec trés peu de retard. Pourtant des complica-
tions de toules sortes se sont présentées notamment en ce qui concerne les pistes de bétail que nous avons
du déplacer bien souvent du fait de leur occupation par toutes les troupes américaines et néo-zélan-
daises.

Archives du Service Topographique et Foncier de la Province Sud.
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Les géometres
prives en
Nouvelle-Calédonie

Apres plusieurs tentatives sans suite, la profes-
son de géometres prives s'installe en Nouvelle-
Caledonie vers la fin des annces 1950, avec l'ou-
verture du cabinet de Ferdinand Govetche,
ancien geometre du Service Topographique.

Mais ¢lle ne prendra un caractere permanent
qu'en 1960 avec I'ouverture du cabinet Michel
Ruver, diplomé de I'Ecole Supéricure de Géo-
mﬁn-a ct Topographes, arrive en Nouvelle-Cale-
donie en 1954 pour assurer les travaux topogra-
phiques liés a la construction du barrage de
Yate.

Michel Ruver etablit véritablement les bases de
la profession libérale en Nouvelle-Caleédonic ou
la cartographie et la topographie n'existaient
qu'au travers du seul Service Topographique. 11
prend pied dans tous les domaines : creation de
lotissements, auscultations  topographiques
d'ouvrages d'art (barrages), leves dinfrastruc-
res

Mais c'est surtout dans le domaine foncier que
Michel Ruyer consacrera sa plus grande activite
en s assurant une clientele nombreuse et fidele
pour qui ses travaux sont synonymes de qualitc.
C'est drailleurs un sentiment partage par le Ser-
vice Topographique qui a toujours manifeste sa
plus grande confiance envers ce geometre com-
petent et rigoureux.

En 1971, Michel Ruyer est le premier gcometre
du Territoire a acquérir un distance-metre utili-
sant les ondes infrarouges pour la mesure ¢lec-
tronique des distances, le DI-10.

Stimulés par cet exemple, deux géometres du
Service topographique, Christian Beyney et Roy
Schmidt, fondent le cabinet NEO-TOPO en
1968. Apres s'étre renforc¢ momentanement de
deux autres ex-agents du Service topogra-
phique, Pierre Reverce et Georges Vautrin,
Christian Beyney poursuivra sa route seul a la
t¢te de NEO-TOPO puis ¢galement de AERO-
TOPO gu’il fonde en 1978,

En effet, celui-ci donne une nouvelle dimension
a la profession en réalisant pour la premicre fois
sur place des opérations lices a la photogram-
métric aérienne ; prise de vues acriennes, dessin
de plans, restitution. Auparavant les clients nco-
calédoniens devaient traiter enticrement avec
des socictés extérieures, principalement austra-
liennes et métropolitaines.

Il sera également le premier a intervenir de
facon suivie dans I'intéricur du territoire. Dans
les annces 1980, le cabinet compte 5 brigades
dont deux basées a Bourail pour desservir les
deux cotes. Christian Bevney devra dlailleurs
apprendre a piloter pour assurer une rotation
cfficace du personnel et du matcriel €lectro-
nique, alors peu répandu en raison de son cout
tres onereux.,

Au début des annces 1990, NEO-TOPO et AERO-
TOPO ont cesse leur activite, mais la profession
n'en demeure pas moins tres active ¢t perfor-
mante. Elle compte avjourd’hui une quinzaine
de cabinets de geometres ¢t topographes, dont
huit sont agréés par 'administration pour la réa-
lisation des opérations foncieres.

Née au moment du“boom” ¢conomique de la fin
des années 1960, cette profession reste €troite-
ment lice a I'activité ¢conomique du Territoire.
Elle en ressent sensiblement les hauts et les bas,
mais aujourd’hui ces cabinets prives prennent
une part active a la réalisation des infrastruc-
tures cartographiques du pays.
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Service topographique en 1939
Collection Marillier

De gauche a droite,
Assis : Dubois, Poulel, Pétre, Raizel, Talon, Madame Michel (secrétaire)
Deboul : Perrault (dessinateur), Vénard, Saimi (planton), Marillier; Solier; Meyer, Bernier, (?),Baudottx.
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Les chefs de service du
Service topographique

PARQUET

Gaspard BREPSANT
GALLET

Jean-Gustave ENGLER
Pierre GRANGIE

Nicolas RATZEL

Julien BELET par intérim
Richard BERNIER
Jean-Baptiste MARILLIER
Georges DUBOIS
Jean-Paul TALON

Guy PETRE

Georges BAUDOUX

de :
du :
du :
du :
du :
du:
de :
du:
:01/01/1948 - ¢
du :
:01/07/1957 -
1 07/02/1963 -
du :

du

du
du

Jascques BERTHELOT (1.G.N.)

Michel MICHOT (I1.G.N.) _

Bernard GRAVIER

du :
: 03/05/1979 -

du

1868 -
01/06/1870 -
29/08/1884 -
14/03/1890 -
01/05/1909 -

16/03/1915 - ¢

1924 -
19/03/1939 -

01/01/1953 -
15/01/1965 -

03/06/1968 -
29/10/1975 -

A
a:

du

a:
-
1 18/03/1939

1870
(1884 ?)
1 14/03/1890
1909
1915

1925

: 31/12/1947

:31/12/1952
:01/07/1957
:06/02/1963
:14/01/1965
:31/03/1968
:08/08/1975
:02/05/1979
:31/08/1993

Julien Belet

Gravure
dans

“les caledoniens”

de O'Reilly.

Jean-Baptiste

Marillier

Collection Marillier.
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Carte de la région
de Humbolt, 1956
DITTT.
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face du sol, qu'ils soient naturels ou crécs

par 'homme, regoivent des denomina-
tions consacrées par un usage, une tradition ou
une disposition réglementaire. Des leur origine
et pour gagner en comprehensibilite, les pre-
micres representations symboliques des lieux
ont précise le nom des sites figures. La topony-
mic cst I'étude  linguis-
tique et historique de ces
noms dont elle recherche
étymologiquement la
provenance. Appliquée a
la cartographie, cette
science conduit a indivi-
dualiser les élements figu-
rés sur la carte par des
signes conventionnels en
precisant lidentité  de
chacun d’'eux. Ces appel-
lations  sont  indisso-
ciables des choses qu'elles désignent mais évo-
luent avec le temps. L'empreinte des langages
qui s¢ succedent dans un pays se retrouve dans
les noms que les utilisateurs continuent d'em-
ployer. Ainsi, I'histoire d'un mot peut faire
revivre [histoire d'une contrée entiere dont il
caractérise un événement marquant, La carte se
doit de restituer aussi fidelement et aussi claire-
ment que possible ces toponymes qui lui confe-
rent un caractere historique et culturel particu-
licrement valorisant, Sans toponyme, la carte
reste «muetter et devient un inépuisable sujet
de questions redoutées des ¢coliers ou prisces
des amateurs de jeux d'érudition.

L-_; grande majorit¢ des objets situcs a la sur-

Dé¢veloppement
de la toponymie en
Nouvelle-Calédonie

En Nouvelle-Calédonie, la cartographie s'est
développée avec la colonisation. Dans un tout
premier temps, I'étude des noms rapportés fut
succincte. A I'image des habitudes de I'époque
¢t parce qu'ils établissaient un travail neuf dans

LA TOPONYMIE

Par Pascar Rora
ET PIERRE LESCA

un pays au pass¢ méconnu, les rédacteurs de
cartes n'hésiterent pas attribuer des noms rap-
pelant des licux sans lien direct avec 1'élément
auquel ils I'appliquaient, reprenant le nom d'un
bateau, commémorant un événement plus ou
moins important ou désignant une personne de
leur entourage. L'abondance des <inconnus»
passés a la postérité¢ sans autre raison que
d’avoir leur nom attache
4 un site particulier,
illustre l'importance du
role joué par la topony-
mie. Notons, a la dechar-
ge de ces précurseurs,
que la présence de plus
de trente langues ou dia-
lectes en Nouvelle-Cale-
donie ne facilitait pas leur
tiche. De plus, les rap-
ports avec les indigénes
n'étaient, a cette ¢poque,
ni développés ni faciles.

Toutefois, avant méme que ne se termine le
XIXe siecle, les geometres du Service Topogra-
phique développérent une connaissance appro-
fondie et complete des licux qu'ils relevaient et
dans lesquels ils séjournaient pendant les longs
mois que duraient leurs missions. Leur science
du terrain les a tout naturellement conduits a
recueillir et rapporter les noms qu'ils enten-
daient et qu'ils utilisaient quotidiennement.
Cependant, le manque de connaissance d'une
matiere pour laquelle ils n'avaient aucune for-
mation et les difficultés d'enregistrer des dési-
gnations issues d'un dialecte qui n'était pas
écrit, les ont amenés a commettre des contre-
sens que les linguistes modernes relevent.
Néanmoins, leur ceuvre reste sur le plan de la
dénomination des lieux d'une richesse excep-
tionnelle.

De plus, au rythme du peuplement de lile et de
son deéveloppement €conomique, agricole et
industriel, les noms des lieux se diversifiaient.
De nombreuses appellations ont vu le jour
avant d'étre adoptées et reconnues des nou-
veaux habitants. Elles sont le témoin durable de
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I'esprit d'a propos, du sens développée de I'ob-
servation ou de l'ironie de leur auteur.

Par la suite, les noms portes sur les premiers
levés n'ont pas toujours €te fidelement repris
dans les cartographies qui leur ont succéde. Ces
appellations originelles sont pourtant une réfé-
rence incontournable et la source méme des
¢tudes actuelles.

L'avénement de la photogrammétrie a mis une
fin brutale a ces investigations rcalisées en
meme temps que le leve et qui conduisaient a
une connaissance accomplic du terrain. Des
I'apparition de cette nouvelle technique, resti-
tution des vues acriennes d'une part et ¢tude
toponymique d'autre part ont constitu¢ deux
ctapes separces de la rédaction de la carte. Bien
qu'claboree par des specialistes maitrisant par-
faitement l'utilisation des noms geographiques,
la premiére couverture complete ainsi réalisée
en Nouvelle-Caledonie n'est pas exempte de
lacunes. C'est pourquoi, lors de la révision de
cet ensemble, une méthode de travail propre au
territoire a ¢t¢ claboree,

La toponymie actuelle de la
Nouvelle-Calédonie

Pour conserver aux couvertures cartogra-
phiques ¢tablies une homogénéiteé indispen-
sable, la toponymie répond a des regles strictes.
Le premier travail consiste a recueillir avec
grand soin les noms qui constitueront les ecri-
tures de la carte. Pour ce faire, des enquctes
sont realisces.

Les enquctes toponymiques.

Ces enquetes commencent dans les bureaux ou
se consultent I'ensemble des documents sus-
ceptibles de fournir une information quel-
conque. La cartographie ancienne constitue la
principale source de cette premiere approche.

Les recherches se poursuivent sur les lieux
concernes par I'etude ou les enquéteurs accom-
plissent un travail de proximite. Pour éviter les
pieges tendus a nos anciens, le gécometre se fait
accompagner d'un linguiste. Celui-ci enregistre

les conversations et retranscrit, au moyen de
lI'alphabet phonétique international, les noms
communiques par les témoins. En tribu ou po
les lieux reculés de la chaine, les enquéteurs sui-
vent les “chemins coutumiers™ avant d’entendre
la parole des proprictaires terriens ¢t celle des
anciens regroupes en Conseil. Ces temoignages
constituent une mine de connaissances, non
seulement pour les appellations des sites eux
meémes, mais encore pour les informations et les
anecdotes qui s’y rattachent. En effet, la quéte
ne se limite pas au nom mais s¢ poursuit pa
I'analyse du rapport de ce dernier et du milie
geographique qui lui est associ€. Avec ses inter-
locuteurs et suivant leur connaissance du site
qu'ils évoquent pour lui, I'enqueteur chemine
alors virtuellement dans les vallées jusqu'aux
confins les plus recules de la chaine. Il consigne
scrupuleusement les faits qui lui sont rapportés;
histoire, Iégendes, particularités. Tout est pris en
compte, meme les informations apparaissant, de
prime abord, contradictoires.

Il est cependant remarquable de noter I'impor-
tance attachée a la toponymie dans le milie
mélanésien. Les noms de lieux définissent so
vent ['appartenance a une tribu. IIs se melent et
se confondent parfois au patronymes des habi-
tants. Sensibles a cette reconnaissance, les
témoins se limitent a I'évocation des contrées
dont ils sont originaires.

Ces enquetes permettent de constituer une
documentation d'une richesse exceptionnelle
dont aucune information ne sera retiree.

La toponymie sur les cartes.
Malheureusement, pour des raisons evidentes
de lisibilité, l'ensemble des informations
recueillies ne peut figurer sur la carte. Les nos
qui vy seront portés dépendront de son échelle
et seront methodiquement triés, sélectionnés,
hiérarchisés et classés, afin de préserver la clar-
t¢ du document. A titre d'exemple, I'enqué
réalisée pour la carte au 1/50 000 de Hienghe-
ne a permis la localisation de 829 noms. Se
349 d’entre cux ont €té retenus pour la nouvek
le edition.
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Selon leur importance et en fonction du type
Jd'objet auquel elles se rapportent, les écritures
de la carte obéiront a des regles strictes de clas-
sification qui fixeront leurs dimensions, leur
style. leur epaisseur, leur positionnement.

La base de données toponymique.

Pour constituer et entretenir ces informations,
Ja DITTT a constitu€ une base de données qui
se compose actuellement de 18 000 toponymes

différents. Chacun d'eux occupe une position
precise de I'espace de manicre a le lier a l'en-
droit auquel il se réfere. Cette base refléte aussi
fid¢lement que possible les témoignages
recucillis. Le projet de ses responsables est de la
faire vivre au rythme de 'actualité, afin qu'elle
devienne une référence pour tous les utilisa-
teurs soucieux d'approfondir la compréhension
d'un lieu par la connaissance de son nom.

LN
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LES INSTRUMENTS
DE MESURE

Mire Invar

DES DISTANCES

PAR YVES LEMAISTRE

la mire.

La chaine d’arpenteur

C'est I'un des plus anciens instruments de
mesure ct elle n'est plus utilisée depuis 1950.
Elle est formée par des chainons métalliques
relics par des anncaux.

Les deux extremites se
terminent par une
poignee.

La chaine d’arpenteur
mesure 10 ou 20
metres.  Lorsqu'elle
est tendue, la longueur
entre les centres de deux
anneaux consccutif est

exactement de  0.20
métre.  Lappoint  est
mesuré avec un double
décimetre.

Chaine d'arpenteur
Association Témoignage d’un passe.

Chaines, rubans, bagueites ont servi a mesurer les distances.
Vers 1620, Edmund Gunter invente une chaine de 20m de long, composce de
100 chainons disposés a intervalles réguliers :la chaine d'arpentetir.

Le ruban

Ruban et
metre
STF et
Collection Revercé.

A l'origine fabriqué en acier,
le ruban existe aujourd hui
en  plastique  resis-
tant. Sa largeur est
d’environ 15 milli-
metres.

Cette mire borizonlale mesure trés précisem-
ment 2 metres. Elle sert a déterminer une dis-
tance borizontale par mesure de Uangle inter-
ceptant les 2 voyanis fixés aux extrémités de

On trouve des rubans de 10, 20, 30 et 50 metres.
Le plus utilisé est le ruban de 30 metres. Au-dela
de cette longueur, son utilisation est plus diffi-
cile, surtout en pente ou en terrain accidenté,

Ces deux instruments permettent une lecture
directe des distances.

D'autres instruments permettent une mesure
indirecte des distances, celles-ci étant obtenues
par le calcul.

On peut ainsi citer :

La mesure parallactique ]

Elle est obtenue a 'aide d'une “stadia” ou “mire

invar”:

Ce procédé consiste a observer l'angle décrit
par une mire horizontale mesurant tres precisé
ment 2 metres, et fixée par son centre sur un
trépied. Ainsi le 1/2 triangle est rectangle, et le
coté opposé au 1/2 angle observé mesure |
metre.La distance est obtenue par la formule I
cotg (a/2).

La précision du centimétre est conservee j
qu’'a 40 metres environ.

Leodesie, topométrie, bornage...
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L2 mesure stadimétrique des
distances
Flle s obtient a l'aide d'une mire graduce verti-

cale. Les theodolites sont en principe tous dotés
dans leur lunette, de 2 fils stadimétriques hori-

Theodolithe f-:’
ST

Cest le
théodolite
universel.
Tres précis,
il sert a
tous les
hypes de
ravaux

topograpbiques :

zontaux, dont I'écart est tel qu'une portion
interceptée par ces 2 fils sur la mire en centi-
metres correspond a la distance terrain en
metres : Ex: 34cm correspondent a 34m.

Le millimetre
peut-¢tre  €va-
lu¢ sur mire, ce
qui permet une

g

Lecture de la mire topographbique GTLE

mesure d'une pré-
cision de 10 cm.

Les instruments ci-dessus

e Distance 36,2 m
sont encore, mais tres peu, utili- -~ penivelée  +1/2 X 183 m = +9,15m
ses de nos jours. Cercle vertical +14°11",

La mesure €lectronique
des distances

Cette methode consiste, grice a un appareil
appelé distance-metre, a obtenir une mesure
precise de distances pouvant atteindre plu-
sieurs kilometres.

Pour cela on dépose a une extrémite le distan-
ce-metre et a lautre un reflecteur constitue de
prismes.

Le distance-metre émet une onde infra-rouge et
mesure le temps que 'onde mettra pour lui
revenir apres avoir ¢t¢ renvoyce par le reflec-
teur. Connaissant la longueur de I'onde émise, le
temps enregistré est transformé en distance
parcourue, et le distance-metre affiche directe-
ment la distance.

Les appareils modernes les plus performants
peuvent mesurer une distance de plusicurs kilo-
metres en moins de 5 secondes avec une preci-
sion de quelques millimetres.
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| Le goniographe 4 _ |
Iy § j\ : C’est un ensemble d'instruments permettant de -
1 Y ' faire une mesure graphique des angles, et une

L mesure stadimétrique des distances (voir leve a
la planchette).

Il comprend :

- une planchette a dessin, de 60 ¢cm de cote
environ, fixée par son centre sur un trepied. Sur
la planchette on fixe une feuille a dessin qui
deviendra le plan.

- une lunette appelée “alidade”, posee sur la

feuille de dessin. On distingue plusicurs types
d'alidades, plus ou moins performantes, mais la
plus simple d'entre elles permet de

Les goniometres

bien comprendre le
procede : [Is servent a mesurer numériquement des

“L'alidade a pinnules™ est angles. La lunette de l'appareil est

solidaire d'un cercle horizontal
graduc appele “limbe” qui permet
de mesurer quantitativement un

une regle en bois, graduce
sur le cOté, et surmontee
de 2 fenetres aux extremites.

Alidade
STE

Regle graduée por-
tant un instrument
de visee permettant
de mesurer les angles
verticawx el de lracer
les angles horizon-

Chacune de ces fenétres, appelees
“pinnules” est pcr‘t't‘t‘ d'une
fente au milieu de

laquelle un cuir

est tendu verticalement, permet-

tant de matérialiser une visée,

Les “alidades”™ a lunettes sont une version
optique de l'alidade a pinnules. Elles permet-
tent ¢galement une mesure stadimétrique des

Robert Parazols a la planchette

angle, alors que le goniographe
ne permet que de le tracer gra-
phiquement,

Les goniometres sont généralement dotés
de deux “limbes”.

Un horizontal servant 4 mesurer les
angles dans le plan horizontal pour
positionner le point dans le plan.

Un vertical servant a determiner la

dénivelée par rapport a la station, Goniomé
niométre

taix. distances. Collection Crengnel-Parazols | puis 'altitude du I’”im-

STE
R.1
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LES PRINCIPALES
METHODES
DE LEVE
DES PLANS
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Tachéométre
Collection
Georges Viale.

Il fut inventé en
1835 par le major
piemontais Porro.

o S : -
g £ a {I Lingénieur frangais
P Moinot,
L= o8 le colonel Gaulier,

L les constructenrs
=4 / Richer et Tavernier
entre autres,
le perfectionnérent
successivenient.

{AISTRE

Exécution
d'un levé
a la planchette.

Le levé a la planchette

Ce procédé est un leve “goniographique”, ce qui
signifie que les angles sont mesurés graphique-
ment par visée sur le terrain.

Le géometre dispose pour cela d'une planchet-
te et d'une alidade (voir le goniographe),

Sur la planchette on fixe une feuille a dessin,
Les points de canevas sont prealablement
reportés sur le plan.

On place la planchette sur son trepied a la ver-
ticale d’un point connu puis on l'oriente
sur un autre point connu choisi
comme visée d’'orientement. Pour cela
on tourne la planchette horizontale-
ment jusgu’a ce que la visee OM sur le
plan corresponde a la distance OM ter-
rain.

La planchette ¢tant orientée, le gécometre la
fixe et passe au levée. Il tourne alidade vers la
mire tenue verticalement par son aide sur les
points de leve.

trique” et de reporter directement le point leve,
grice a une regle graduce sclon I'échelle choi-
sie, placce sur le coté de I'alidade.
Le gecometre peut ainsi dessiner son plan sur le
terrain au fur et a mesure du leve.

** STATION

Le levé goniométrique et

le levé tachéométrique ]

Ces deux méthodes necessitent un goniometre,

C’est-a-dire un appareil généralement appelé
theodoli-

te ou

Cartographie terrestre
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tachcometre, permettant de mesurer des
angles, auquel il faut adjoindre un appareil per-
mettant de mesurer les distances :

- mire verticale pour le levé taché¢ométrique ;

- ruban ou distancemetre pour le leveé goniome-
trique. Le géometre doit préalablement établir
un croquis de terrain, dessin sommaire a main
levée de tous les details de
terrain qu'il devra “lever”
pour les reporter sur le
plan.

Comme
pour le levé a la
planchette, il se
met en station
sur un point
connu et orien-
te son appareil
vers un autre
point connu,
et fixe alors la
référence de
son appareil -
soit le zcro-
sur cette
direction.

Tachéométre
Sanguet
SE

Il vise ensuite Ja mire ou le réflecteur tenu par
son aide a la verticale des points de détail a
lever,et lit les angles affichés au theodolite et la
distance. Ces observations sont notées sur un
carnet d’observation. Elles sont exploitées au
bureau et permettront de reporter les points
sur le plan, qui sera reconstitué grace au croquis
de terrain.

Le levé photogrammétrique

Ce leve consiste a restituer sur un plan les
formes et les details du terrain, visibles sur des
clichés photographiques aériens, pris spéciale-
ment a cet effet.

Tacbéométre
électronique
STE
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On procede donc préalablement a une prise de
vues aériennes a une échelle qui ne sera pas
inférieure a 4 fois I'échelle désirée pour le plan.
Par exemple, pour un levé au 1/2.000 on pour-
ra utiliser des clichés allant jusqu’au 1/8.000.
L'échelle du cliché dépend de l'altitude de vol
de I'avion photographe, et de la “caméra” utili-
sée.

Les clichés consécutifs couvrent une partie
commune d’environ 60%, pour obtenir la vision
stéréoscopique, ce qui permet de voir le relief.
Ensuite le géometre doit définir avec précision

la position de certains détails du terrain, claire-
ment identifiés sur les clichés. Ces points appe-
I€s “points de stéréopréparation”, serviront de
points de calage pour la phase ultime, appelée
“restitution”, et qui consiste grice a un “panto-
graphe” tres sophistiqué, a restituer sur le plan
les ¢lements visibles sur les clichés, et le relief
par vision stéréoscopique.

Longtemps réservée pour des reports cartogra-
phiques a petite échelle, cette méthode est
aujourd’hui utilisée en topographie pour des
levés allant jusqu'au 1/500.

“papier végétal transpa-
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usqua l'avenement du dessin ¢lectronique,
le gcometre effectue lui-meme le dessin de
ses plans sur un support appelé “feuille

ninute”, et constitu¢ d'une feuille de papier

dont I'une des faces est entoilee afin d'assurer

une conservation la plus longue possible. Ce
plan original est ensuite Conserve precicuse-
ment au siege central dans des meubles a plans
specialement amenages.

Lc plan termin€, diment
date et signé par son
auteur, est ensuite calque
par un dessinateur sur

rent. L'objet de ce calque,
nom usuel donn¢é a ce
document, est de per-
mettre la reproduction
du plan minute, autant de
fois que ncécessaire pour
les besoins du service, de Fadministration et des
USagers.,

Les procedes de reproduction ont peu vari¢
sclon les €époques mais ont tout de meme bene-
ficic des progres de la technigue. Reproduits
jusque vers 1950 par la technique du“bleu prus-
siate” qui donnait des traits blancs sur fond
bleu, les plans sont ensuite dupliques par la
methode du “tirage ozalide”, qui consiste a inso-
ler un papicr special puis a le soumettre a l'ac-
tion de vapeur d'amoniaque. Ce procedé tou-
jours en vigueur donne des traits noirs sur fond
blanc,

¥

Les méthodes de dessin

Le dessin du plan minute est réalis¢ en couleurs
a l'encre indélebile, a I'aide d'une plume pour
les lignes courbes et d'un tireligne pour les
droites. Un balustre, pour tracer des cercles, et
deux équerres pour les paralleles et les perpen-
diculaires complétent ensemble des instru-
MENts NECESSAIres.

Les courbes de niveau et les lignes de crétes
sont representees en couleur terre de sienne,

LE DESSIN

Par Syivain CHAUTARD

l'orographie ¢n bleu (rivicre, creek, bord de
mer...), le reste des détails en noir (senticr,
route, cloture, habitation...). Les rivieres sont
teintées ¢n bleu par le procede du lavis, ainsi
dailleurs que la mer sur quelques centimetres :
le lavis dans ce cas particulier est deégrade, c'est
a dire qu'il varie du bleu fonce en bord de mer
au bleu tres pale vers le large.

Le dessin des minutes
est une operation deli-
cate, meticuleuse et
longue, souvent redou-
tee des geometres qui
n'ont pas tous I'habileté
des dessinateurs profes-
sionnels.  Une  tache
d'encre ou de graisse
est une catastrophe
pratiquement impos-
sible a reparer ; clle
accompagne son auteur toute sa vie,

Toutes les ccritures, y compris le titre,
sont executeées a la main. Sur une minute

tout est personnalisc : le dessin des
traits, les ccritures, la forme des lettres,

et méme la facon de schematiser le

relief, et un connaisseur identifie en |
general d'un simple coup d'oeil /
I'auteur d'un plan mi-

sinateur, veritable artis-
te, qui reproduit inte-
gralement le dessin
origine, mais suivant
son style personnel

et avec beaucoup
d’habilete, transfor-
mant parfois un dessin
quelconque en  une
ocuvre d'art, pourtant
realisce avec les memes
instruments mais uni-
quement a I'encre noire,

nute. L‘ .
Le dessin du calque est lL
ensuite confie a un des-

i

Balustre
DITTIL
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DIFFERENTES COUCHES D'UN PLAN NUMERIQUE - GIE SERAIL

Cartographie terrestre

deéveloppement, la cartographie est le

recueil privilégie d'une multitude d’infor-
mations précieuses pour qui sait les déchiffrer.
Comme toute science, elle n'a pas ¢chappe aux
revolutions technologiques de ces dernicres
annces, qui en ont profondément modific le
sens ot la valeur. Ainsi, l'informatique a libére la
cartographie de son car-
can de papier.

Imimcmcm lice a I'histoire de la ville et a son

Lc concept de Systeme
d' Information Geéogra-
phique (SIG) a ¢merge,
permettant de mettre en
commun de nombreuses
données provenant de
sources tres differentes.
Dans cette optique, la car-
tographie  devient la
simple représentation  d'informations  geéogra-
phiques diverses, dont la gestion informatique
est optimisée en amont. De méme, la topogra-
phic correspond a I'observation d'informations
sur le terrain ; elle est considérce comme une
source de données, associ¢e a la photogramme-
tric, au positionnement par satellite, ete...

Dans un SIG, -les données sont concentrees
pour étre exploitées selon des themes particu-
licrs : geologie, urbanisme, réseau d’eau, voirie,
cte. Toute combinaison est possible : a un bati-
ment relevé sur le terrain, on peut faire corres-
pondre, par cxcfnplc, le reglement d'urbanisme
auquel il est soumis, qui apparait a I'écran tel
qu'il a eté saisi sur un logiciel de traitement de
texte, en meéme temps gqu'un cliché numérisé
de l'immeuble, avec un schéma de son alimen-
tation electrique...

Entre autres, l'informatique a permis de
resoudre trois grands problemes liés a la carto-
graphie traditionnelle :

- l'archivage : les rouleaux de plans de papier

Et aujourd’hui ?

LA CARTOGRAPHIE
LIBEREE DE SON

CARCAN DE PAPIER
PAR JEAN-LOUP LECLERCQ

utilisent une place considerable, dont les
disques et disquettes actuels sont ¢conomes.

- La mise a jour :une carte est bien vite obso-
lete des qu'une partic meme des informations
qu'elle contient n'est plus d'actualite. Aujour-
d'hui, les * couper-coller ™ informatiques per-
mettent de mettre a jour les plans d'un simple
glissement de souris.

-La perennité : le papicr
est un support qui resiste
difficilement aux assauts
du temps et du climat. La
aussi, le monde nume-
rigque apporte sa magie.

Le SERAIL
porte Nouméa
a la pointe du progres
technologique

Depuis 1993, 1a ville de Noumeéa dispose d'un
Svsteme  d'Information  Geographique nume-
rique. Reépondant a4 un besoin croissant ¢n
matiere de cartographie pour la gestion des
réseaux d'eau, d'¢lectricite et de téléphone de
la ville, le projet SERAIL. (Systeme d’Exploita-
tion, de Reépartition et d’Administration des
Informations Localisees de Noumea) est ne.

Au sein du Groupement d'Intéreét Economique
(GIE) "SERAIL” sont r¢unis :

- la Ville de Noumeéa :

- la Province Sud :

- la sociéte Electricité et Eau de Calédonie ;

- la Caledonienne des Eaux ;

- I'Office des Postes et Télécommunications ;
- le Territoire de la Nouvelle-Calédonie.

Sur une base de données cartographiques com-
mune, ¢e partenariat a  pour but de géren




centre-ville.
GlE SERAIL

Vue aérienne

G o\ 114 Cartographie terrestre
v,'i".‘ :

conicentrer et répartir les informations concer-
nant le sol et le sous-sol de la ville.

1995:1996 : La toute nouvelle
campagne de cartographie

La premiere entreprise du G.LE.SERAIL a ét¢ de
rcaliser une campagne cartographique de pre-
cision sur Noumea, a partir de photographies
acriennes.

Ainsi, les partenaires du SERAIL disposent
aujourd’hui de donnees geographiques d'une
grande prccision sur I'ensemble de la ville : tout
objet de dimensions supcrieures a 20 centi-
metres a €t€ répertoric. La mise a jour de la base
se fait en continu, par releveé topographique.
Puis, des applications voient le jour, s'appuyant
sur ce fond de plan informatique. La saisic des

réscaux souterrains €st en cours, ainsi que le
deéveloppement d'applications concernant le
patrimoine foncier de la ville, le plan d'urba-
nisme ct la voirie.

Qu'y a t'il de commun entre les campagnes de
cartographie traditionnelle et le projet SERAIL ?
Un mctier.

Les mcthodes de topographie d'aujourd hui
sont tres différentes de celles qu'utilisaient les
cartographes du XIX® si¢cle, mais pas fonda-
mentalement. Un fil conducteur relie 'arpen-
teur, le geometre et le topographe au cours des
siecles. En effet, vouloir repérer, observer puis
retranscrire  objectivement  des  données
requiert un apprentissage, une technique, des
connaissances qui ont beaucoup évolué, tout en
conservant les caractéristiques de 'oerdl et de la
main du cartographe.

" nees parfois inaccessibles
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|intérét des satellites en

cartographie

Lintéret des satellites en cartographie n'est
auvjourd’hui plus a demontrer. Les principaux
avantages des donnees récoltees par les satel-
lites sont les suivants :

Les satellites, tout
comme les avions, per-
mettent la récolte de don-

par voie terrestre.

- La rapidite d'acquisition
¢t la repetitivite des don-
nees  permettent de
mesurer 'évolution d'un  milieu et de générer
des cartes beaucoup plus rapidement quavec
des methodes  traditionnelles,

La forme numerique des donnees permet des

traitements multiples griace a des logiciels de
traitements d'images adapres.

- Le caractere multispectral des donnces (l'in-
formation est recoltée dans différentes bandes
du spectre c¢lectromagnétique) permet
d’obtenir une information tres riche.

- Le principe de sterco-
scopie permet de recons-
tituer le relief. C'est un
atout considérable aussi
biecn pour la cartographic
topographique que pour
les études thématiques.

- Le prix de revient de la
cartographic par satellite
est tres infericur a celui
des methodes classiques.

Linterprétation des données satellitales est par-
fois moins cvidente que l'on ne croit et clle
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Du satellite a la cartographie

Le Satellite regarde
la terre...

La station de réception
enregistre les données...

Prétraitement des données
et archivage

Spatiocarte / \ Carte au trait

Revision des cartes Représentation du relief

Cartographie terrestre
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necessite une connaissance particuliere du
satellite et des capteurs, ainsi qu'une habitude
certaine des données.

I.es produits cartographiques
générés a I'aide d’Images
satellitales

Différents produits peuvent €tre geénérés 1
I'nide d'images numériques, Les plus fréquents
sont enumeres ci-dessous.

[a carte au trait.

(est la représentation conventionnelle du pay-
sage geographique par des signes et artifices
graphiques :

le relief (courbes de niveau et altitudes impor-
tantes), la planimétrie (hvdrographie, végéra-
tion, routes principales et secondaires, chemins,
habitat...) et pour que la carte soit compléte,
d'autres renseignements topographiques tels
que les noms de localité et lieu-dit, ainsi que
drautres petits détails (sources, batiments admi-
nistratifs...).

Lorsqu'un pays ne dispose pas encore d'une
cartographie topographique, certains satellites
peuvent lui fournir les images nccessaires i
I'claboration de ce produit.

La spatiocarte.

I'ne spatiocarte est un document cartogra-
phique dans lequel I'information planimétrique
est fournie par des donnees satellitales (telles
que celles du satellite a haute résolution SPOT).

Ce type de cartographie, “thématique” (ex

carte d'occupation du sol) ou “a usage topogra-
phique”, constitue un moyen nouveau, fiable et
peu couteux pour cartographier les zones qui

ne le sont pas encore, €t pour une mise a jour
de cartes existantes.

Le modele numérique de terrain

Cest la representation numérique de 'informa-
tion altimétrique. Il peut étre créé a partir de
courbes de niveau digitalisées ou d'un couple
d'images stéréoscopique.

Le LATICAL en bref...

Le LAboratoire de Traitement d'Image CALédo-
nien est une unité de traitement informatique
de toute donnée numérique image (image satel-
litale, photographie aérienne numérisée...).

Au service des programmes de recherche du
centre ORSTOM de Noumea, des partenaires du
territoire de Nouvelle-Calédonie et des pays voi-
sins, il a pour principal objectif :

La mise a disposition des techniques. données,
logiciels et matériels permettant I'exploitation
de données spatialisées ;

- la formation ( en collaboration avec 1'Univer-
sit€¢ Francaise du Pacifique) aux méthodologies
et techniques de télédétection et de traitements
d’'images ;

- La coopération locale en association avec le
SMAL service territorial qui développe les acti-
vités lices a la gestion de l'information géogra-
phique en Nouvelle Calédonie ;

- la coopération régionale, tant au niveau de la
mise e¢n oeuvre de projets en partenariat, qu'au
niveau de la formation pour un réel transfert de
compétences ;

- des activités de recherche et de développe-
ment et de veille technologique ;

- des activiteés d'expertise.

R
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Chantier de la

1875
Bibliothéque
Bernheim.

Buitte Conneau,

corvée ct les disciplinaires sont particulicre-
ment affectés a ce chantier.

Du nom de Théophile Conneau, ancien capi-
taine du port et ayant les attributions norma-
lement dévolues a un directeur des Douanes,
arrivés en Nouvelle Calédonie en janvier
1855, Il logeait avec sa famille au bas de celte
butte.

La butte Conneau couvre tout I'espace compris
entre les docks Ballande et la glaciere puis s'al-
longeant jusqu’au dock des colis postaux rue de
I'Alma. Cette butte protége la ville du vent
d'Ouest en cas de mauvais temps mais devient

génante pour le commerce du fait de I'impossi-
bilité de construire un quai. La ¢fté prenant de
I'extension, il s’avére nécessaire de la raser car
elle est un obstacle naturel entre la ville et le
port ; elle barre également le rivage.

Le capitaine Lesdos nous rappelle dans un rap-
port daté¢ du 28 décembre 1862 que les pre-
mieres inhumations francaises a Port-de-France
ont lieu en haut de cette butte. En 1858, 1'Admi-
nistration d¢cide alors son arasement afin
d’améliorer la circulation dans la ville et de pro-
jeter de futures installations portuaires irréali-
sables jusque-la. Le Capitaine Lesdos demande
120 000 francs de crédit du Ministere des
Finances, somme nécessaire a I'achat de maté-
riel précis et puissant ainsi que des fourncaux a
grande charge, etc...

Interrompu 'année suivante, le chantier est
repris en 1861. L'arasement de cet obstacle
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naturel est alors inscrit au budget de la colonie
pour une somme de 660 000 francs répartie sur
quatre ans a cause des restrictions budgetaires.
La main d'ceuvre pénale, civile et indigene se
remet a l'oeuvre.

En 1864-1865, le gouverneur Guillain qui voit
“une question d'avenir pour le pays” dans la réa-
lisation de ce chantier, forme deux ateliers de
travailleurs indigenes, recrutés par les chefs et
par roulement tous les deux mois.

Des 1865, le comblement du marais de Port-de-
France est réalis¢ sur le tiers de sa surface. Une
digue relie désormais le Cap Horn (situation
actuelle de la cathédrale) a la butte Conneau.

Avec les moyens de I'époque, c'est une entre-
prise titanesque car tout le travail se fait a main
d’homme muni d'outils rudimentaires tels que
la barre a4 mine, la pelle, la pioche, le pic a
roche... Les vasques marecageuses subsistantes
sont comblées en 1872,

La situation €volue pour les terrains prives a
partir du 1* mai 1874 grace a un accord entre
I'administration et les habitants intéressés ; le
service des Ponts et Chaussées effectue le rem-
blai des lots particuliers moyennant une rede-
vance de 1,50 franc le m* par la décision n°132
du 8 avril 1874 dans le JONC.

En 1875, la reprise des travaux et la mise en
ceuvre d'importants moyens en hommes et en
matériaux serviront a combler la baie de

Noumeéa. Ainsi, la mer est repoussée jusqu'au
niveau de la rue de la Somme. II a fallu aussi
avoir recours a 'explosif, a la* poudre noire” afin
d'extraire la terre ou réaliser les terrassements.
Cette terre est alors transportée par wagonnets
ou tramway surnommes Decauville du nom de
leur inventeur ;ils sont véhiculés sur des rails et
tirés par la force humaine. Les tombereaux sont
cgalement utilisés. Tous les matins le cheflieu
presente une grande animation :des groupes de
condamnes débarquent de l'ile Nou, d'autres
quittent leurs camps de I'Orphelinat, de la Val-
lée des Colons, de Montravel, tous pour se
rendre sur les chantiers de la ville et de ses fau-
bourgs soit sur celui de la butte Conneau, soit
sur celui du remblaiement des marais existants
au centre-ville. L'arasement de la butte Conneau
modifie profondément la topographie et la phy-
sionomie de Nouméa.

Cette terre extraite comble le marais du centre
ville permettant de gagner du terrain et sert a
remblayer la vaste aire marccageuse qui com-
prend 'ancienne poste, le cinéma Hickson, la
fontaine monumentale et les Messageries auto-
mobiles.

Cette terre arrachée a la colline comble
plus de 12 hectares de marécages salins dans la
ville :ils serviront de base aux constructions ; la
surface récuperce sur la colline est de 2 hec-
tares et 15 ares. En 1879, les travaux d arase-
ment de la butte Conneau sont termines, Au fur
et a mesure des remblais, la rue de I'Alma se
prolonge en méme temps que la rue Solférino
(Gallieni).

“La butte en chiffres”
| Les hommes : 300 condamnés.
Lexplosif : 19 tonnes de poudre utilisées.
La terre : 268 000 m' de terre remuiés.
Im’ mis en place :4 E
Sutrface recupérée sur la colline : 2 ba 15
ares.
| Main-d'cerrve indigéne : 37 F par mois,
| ration comprise.
| Main-d’ceuvre pénale : 0,50 F pour UAd-
| ministration.

Marécages au
centre ville :

place des cocotiers
Bibliothégue
Bernbeim.
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Main d’'ceuvre.

Larticle 2 de la loi de 1854 dit que “les condamnés seronl employeés aux travaux les plus
pénibles de la colonisation et a tous autres travaux d’'utilité publigue”. En effet les bagnards
constituaient une main-d'ceuvre abondante et économigue. Les condamneés affectés aux

chantiers publics font partie de la seconde ou de la troisiéme catégorie.

lis travaillent a apporter des améliorations indispensables. L'ouverture des rues, leurs
empierrement ; la construction des quais, laménagement des places, des batiments publics
et surtout la modification du modelé naturel exécutée grdace a cette main d'ceuvre abon-
dante et gratuite jusqit'en 1872. Ensuite U'Administration Pénitentiaire exige des services
publics wune redevance de cinquante centimes par jour et par homme. Aussi modigue que
soit la somme, U'administration locale a du mal a U'bonorer.

L'arrét de l'envoi de la main-d'cenvre pénale en 1898, puis la fermeture du bagne marguent
un tournant décisif dans Uaménagement urbain de Nouméa. Faute de main-d'ceuvre “faci-

le”, administration margue un temps d'arrét dans sa politique de grands travaux. On mel .

alors sur pied a la place un systéme d'aide a U'immigration de colons libres puis de la main-
d'ceuvre importée sous contrat de cing ans tels que les Japonais, les Javanais et les Vietna-
miens.

Les Autochtones deviennent une source de main-d ceuvre réguliére.

Port-de-France en 1854.

De la grande rade, on apercoit la gréve, des marécages et des mamelons : c'est le quartier de
la baie de la Moselle.

Aw milieu de la rade on a devant les yeux la gréve avec ses galets et ses gros cailloux. Puis
a une vingtaine de métres en arriére. et parallélement a la gréve, s'éléve une longue émi-
nence formée de terrve et de roches : a gauche, elle est couverte d'berbe : au milieu et a droi-
te, elle est garnie de palétuviers et de petits arbres touffus. Une percée a été pratiquée vers le
centre, pour permettre I'écoulement des eaux de la marée descendante. On l'appelle la butte
Conneau, du nom du premier capilaine de porl.

Derriere ce monticule s'étendent des marécages avec leurs palétuviers, qui remontent jus-
qu'a la place des Cocotiers, et, plus a UEst, jusqu'a l'entrée de la place d'Armes.

Plus loin, c’'est le pied de la montagne qui, partant du Sémaphore, empiéte sur ia rue de
Sebastopol (a Uendroit qui fut appele pendant longtemps le Cap Horn, a cause de la frai-
cheur qu’y provogquaient les vents alizés : l'extréme pointe a été coupée en alignement de la
rue Sébastopol : c'est le poste de police) et va finir a la Loge maconnigue. Ces marécages sont
coupés a certains endroits par des langues de terre et de sable.

Clovis Savoie, Histoire de la Nouvelle Calédonie el de ses dépendances, Imprimerie Nationale, Noumea,
1922, p.29.

Au quartier Latin, par une pétition du 24
novembre 1870, la population demande la
construction d'une digue qui relierait d'une
part un troncon de la rue Scbastopol au Cap
Horn et par ailleurs un trongon de la Rue Scbas-
topol a la Rue Duquesne. En 1882, le secteur en
amont de la digue est comblée par des résidus
pris au Mont Coffyn. On peut considérer que le
comblement du quartier Latin est termin¢ cette
annce-la.

A la méme ¢poque les transportes commen-
cent le remblayage du marais de Montravel per-
mettant par la suite la plantation de manioc au
flanc de ce morne.Au début des annees 1880, la
place d’Armes connait également des modifica-
tions. Cette place ou s’est formé un marécage,

cause d’insalubrité dans la ville, nécessite des
travaux d'assainissement.

La santé des soldats casernés a Noumea,
témoigne de I'état defectueux de la place
d’Armes et des terrains descendant de la caser-
ne a la mer.

Une commission nommee par le conseil muni-
cipal de Noumeéa pour examiner les travaux de
remblai a effectuer dans ce quartier conclut que
“le défaut d'écoulement des eaux est le princi-
pal agent auquel il faille attribuer les mala-
dies nombreuses el répétées qui déciment
peériodiguement les militaires el créent a notre
hapital un encombrement d’hommes atteints
de fietres diverses”.

En raison de I'insuffisance du budget municipal,
la colonie obtient I'autorisation de charger I'Ad-
ministration Pénitentiaire de ces travaux. Le
budget de Noumea est exonere de la redevance
de 50 centimes pour la main-d'ceuvre de la
transportation,

Le service de la peénitentiaire de ce fait a sous sa
responsabilité le mode d'exécution des travaux.
Le travail qu'entreprend le service des Ponts et
Chausseées en 1880 s'effectue a plusieurs
niveaux consiste en :

-le nivellement de la route de la vallée des
Colons et du boulevard Cassini (avenue dela

Victoire)

Travaux de route
Bibliotheque
Bernbeim.

Quartier Latin
en 1870
Ville de Noruméa.
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Profet du percement
de la rue de Rivoli
Archives de la Ville.

Percement

de la rue Cléemencedatt
(anciennement Rivoli)
Archives de la Ville.

- le nivellement de la place d’Armes et du bou-
levard Extérieur

- la percée de la rue Sébastopol

- l'achévement des rues Monge (Porcheron),
Turenne (Verneil-Puyrazeau), Mogador (Dr Les-
cour) et Vauban (Dr Guegan).

Les terres de déblai ne manquent pas pour
remblayer cette vaste surface, elles pro-
viennent :

1) de I'abaissement :

- du col de la route de la Vallée des Colons

- du boulevard extérieur engendré par le chan-
tier de la conduite d'cau de Yahoue¢

- de I'entrée de la route du Port Despointes

- de la route de I'anse Vata

2) du déblaiement :

- de la rue d'Isly (Brun), de la rue de Turenne
(Verneil-Puyrazeau) et de la route de I'anse Vata
de l'acheévement des rues Bichat, Dupuytren
(Guynemer).

3) de l'ouverture :
- de la rue Sébastopol, de la rue paraliele a la
rue Bichat.

On procede au remblayage définitif de la place
d'Armes entre 1883 et 1884,

A I'époque, on n'hésite pas a détruire des mai-
sons se trouvant au milieu des axes de tracé de
rues. Afin que les propric¢taires ne soient pas
trop lésés, des cessions de main-d’ceuvre et de
matériaux leurs sont accordées pour qu’ils
soient reloges rapidement.

L’évolution urbaine au
début du siecle

La réalisation en 1903 du plan Loupias prévoit
le remblayage de toute la zone formée par le
rivage Ouest de I'ancienne butte Conneau en
ligne droite pour la construction d’'un quai en
pierres au port de Nouméa. Il est également réa-
lis¢ une longue bande de remblai le long de la
route de la vallée du Tir, remblai qui servira a
I'établissement d'une voie ferrée pour le projet
de trajet Nouméa/Bourail.

A la méme période, -par voie de péetition les
habitants du cheflicu réclament le percement
de la rue de Rivoli (actuelle rue Georges Clé-
menceau) qui se trouve obstruée par une butte
bornant cette rue au Nord. Ces réclamations
proviennent de l'implantation du chemin de
fer. En effet jusqueda les déplacements dans
Nouméa se font dans le sens Est-Ouest/Ouest-
Est mais la construction de la gare au Nord de la
ville nécessite d'ouvrir un accés transversal,
rapide et ais€ pour rejoindre le centre du chef-
lieu.

La main d’ceuvre pénale est mise a contribution
pour attaquer la roche et ouvrir la route. La
grande colline de schiste qui isole la gare du
reste de la ville est €branlée en 1905,

Une commission se reéunit le 30 juillet
1895 afin de discuter des raisons et des
conditions du remblayage de la baie de la
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Moselle. Au début de ce rapport le presi-
dent expose le but de la réunion de cette
commission : “Depuis longtemps le public
se plaint des émanations pestilentielles
qui se dégagent a marée basse des
abords du Cap-Horn, et a diverses
reprises le comité d'bygiéne et de salu-
brité publiques a demandé le remblaie-
ment de cette partie de la baie de la
Moselle.

Pour donner satisfaction a ces veeux, la
municipalité a fait jeter a cet endroit une cer-
taine quantite de terre provenant de la démo-
lition de la buite voisine, mais en méme
temps il y a été déposé des balayures des rues
el des ordures de loute sorte”

Mais cette facon de combler le terrain constitue
un danger pour la population sur le plan de I'hy-
giene et la commission interdit donc d'utiliser
les balayures des rues pour remblayer. Le main-
tien des remblais a cet endroit est nécessaire
pour éviter 'ensablement de la baie.

Les travaux débutent en 1908. Les terres de
remblai sont transportées au moyen d'une voie

de Decauville de 60 cm. La terre est exploitee
pour environ 2,80 francs le m".

Le matériel (machine, wagonnets, rails, aiguilles
etc...) appartient a la municipalité et aux Tra-
vaux Publics.

Les remblais proviennent de la colline situ¢e au
Sud et a proximité de la baie de la Moselle, au
niveau du college Baudoux actuel. Ce mamelon
cst compose de schistes calcaires ¢t argileux,
certaines parties necessitant 'emploi d’explo-
sifs. Au total 154 350 m’ de terre sont déplacés.

En 1908, Ballande fils ain€ s’engage a construire
a Nouméa sur un terrain appartenant a la ville
ct situé a la pointe Doniambo, une usine dite les
Hauts-Fourneaux “destinée au traitement des
minerais extraits de la colonie”. Elle est inaugu-
rée le 10 juillet 1909.A ses débuts elle emploie
deux cents ouvriers.

Dés son ouverture, ses propri¢taires demandent
au gouverneur le droit de gagner du terrain sur
la mer en y jetant les résidus de leur usine. Un
arréte doit etre accorde en 1909, autorisant la
Sociéte Les Hauts Fourneaux de se débarrasser

Nos routes *

Notre municipalité a fait remettre en état, ces temps derniers, le troncon de route gui, de la

|

Police conduit a la vallée de I'Orpbelinat ; elle a fait empierrer puis passer le rouleau sur une |
partie de ce chemin ;ce gqui fait qu'a 'beure actuelle, il est en assez bon état sur l'espeace com-
pris entre la Police jusqu'au Cafeé de Paris... Mais a partir de ce point jusqu'a U'Orphelinat

rien n'a été encore fait et rien d’'ici longtemps - parait-il, - ne serva fait. Pourquoi ? Il senmible-
rait logigque pourtant, lorsqu’on entreprend un travail quelcongue de le mener a bien jus-
gut'an bout et de le finir Donc la route de I'Orphelinat principalement, dans la partie com-

prise entre le Café de Paris et la maison de M. Dézarnauds, est presque impraticable : ce ne
sont qute trous, fondriéres, bosses, orniéres profondes... Tout le monde peut se rendre comp-
te de l'exactitude de ce gue nous avancons ici ; et si M. le Maire Loupias et le sympathigue
architecte-voyer en doutaient, nous leur conseillerions d’aller faire un tour en voiture de ce
coté, ils seraient vite édifiés. Cette descente est un véritable casse-cou, tant pour les bicyclettes
que pour les voitures a gquaitre ou deux roues | on risgue d'y briser, non seulement, ses res-
sorts mais encore ses os. Et gu'on ne vienne pas nous dive gue cette réfection coitterail tres
cher. Allons, M. le Maire, un bon mouvement, il est inadmissible gu’'une route conduisant d
un des faubouwrgs les plus peuples de la ville, gu'une route par laguelle passent la plupart
des voitures allant et revenant de Uanse Vata, reste plus longtemps dans un étal gui la rend,

a l'beure actuelle, presque impraticable,

Journal de la France Australe, 1903,
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provisoirement de ses résidus de nickel en les
jetant a la mer a proximit€ de ses terrains. Mais
cet arret€ reste en suspend jusqu'en 1914, date
a laquelle on prévoit de commencer des tra-
vaux pour doubler les infrastructures de 1'usine.

Ces remblais ont pour but de dégager I'usine et
d'en proteger les installations contre la mer et
les intempéries : ils permettent I'agrandisse-
ment du parc aux approvisionnements nécessi-
t¢ par le developpement de cette exploitation.
Apres de longues reflexions, par I'arrété n°330
du Gouverneur Guyon daté du 8 juillet 1926,
portant modifications des limites du rivage de la
mer a la pointe Doniambo, la Société les Hauts
Fourneaux obtient la concession des terrains
endigués et gagnés sur la mer.

En 1925, des son arrivée, le gouverneur Guyon
programme un ensemble de grands travaux. A
Noumea, ils concernent principalement le
reaménagement du port (quais, débarcadéres,
embarcaderes et installation de phares pour la
navigation). Toutes ces transformations impli-
quent a nouveau des rembilais.

Le 18 avril 1931, le Conseil Général décide une
seconde tranche de travaux de remblayage de la
baie de la Moselle afin de donner du travail a la
population qui subit la crise du nickel. Le rem-
blayage de cette baie est inscrit au programme
des grands travaux de la colonie, et on le retrou-
ve a I'état de projet dans tous les plans de déve-
loppement de la ville de Nouméa. On suit le
plan Jondet, les remblais coté Nord vont jus-
qu'au boulevard Cassini, et coté Est, jusqu'a la
rue de Rivoli.

L'aménagement de la baie de la Moselle a pour
but de supprimer les terrains fangeux, les foyers
d’épidémie concentrés en bordure de la rue
Tracktir (de la Somme) et d'offrir des terrains
prépareés a des chantiers de construction et
réparation d’embarcations de faible tonnage. 11
faut rappeler qu'a I'Est de cette baie sont instal-
Iés des taudis ou le manque d'hygiene est réel.
Ainsi le boulevard Cassini (avenue de la Victoi-
re) est par la méme occasion prolongé. La sur-

face des terrains conquis sur la mer est de 7
hectares 57. La terre est empruntée aux car-
ricres dans la colline de I'Artillerie et au Mont
Coffyn. L'avant-projet prévoit un cofit estimatif
de 2.500.000 francs.

La Nouvelle-Calédonie veut mettre fin 4 son
image négative en détruisant des batiments de
I'Administration Pénitentiaire pour servir de
remblai (briques, mortier, pierres, moéllons...)
la baie de la Moselle,

Arrété n° 989 réglant les conditions d'em-
ploi des journaliers embatchés sur les
chantiers des travaux, exécutés en régie,
du remblaiement de la baie de la Moselle.

article 1 - Les conditions d'emploi des
Journaliers autres que les indigénes et les
astatiques embarichés sur les chantiers de
remblaiement de la baie de la Moselle
sont déterminées ainsi qu'il suit :

Article 2 - La durée effective du travail
sera de 8 beures 40 par jour du lundi au
vendredi inclus et de 4 beures 40 le same-
di matin, soit quarante buit beures au
total par semaine,

Article 4 - Les salaires sont fixés comme
suit

- ouvriers célibataires adultes 30 Frs par
Jour

- ouvriers martés 35 Frs par jour ILes
peres de famille percevront en outre, une
indemnité de 2 Frs 50 par enfant au-des-
sous de 16 ans et par journée effective de |
travail. Les mineurs de plus de 16 ans et
de moins de 18 ans qui seront embauchés
recevront un salaire journalier de 20 Frs.
JONC du 24 octobre 1931.

Le 26 février 1936, la tranche prévue pour les
travaux de remblayage partiel de la baie de la
Moselle est achevee. Ceux de Ducos vont com-
mencer. Le 17 juin de la méme année, les rem-
blais de la digue de Montravel atteignent 140m
de longueur sur les 500m prévus. La pelle a
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vapeur extrait 300m* de terre chaque jour qui
sont acheminés par la voie ferrée. Les travaux
d'aménagement du terrain d’aviation de Magen-
ta en 1936 nécessitent également des remblais.
Ses travaux sont fait trés superficiellement
compte tenu des moyens de locomotion de
I'époque. Magenta est tres €loigné de la concen-
tration urbaine, peu habité et I'on pense que
l'extension de la ville n'ira pas dans cette
direction.

En 1937 le plan Jondet prévoit I'aménage-
ment d'un nouveau quai en eau profonde
dans le port de Nouméa : une ligne de pal-
planches batie parallelement au quai en
pierres de 1904, fera une avancée générale
du quai de Noumeéa de quarante métres. La
mission Jondet permet également du
renouveau au niveau de 'adduction et de
la distribution des eaux de la Dumbéa ainsi
que la collecte et I'évacuation des caux usées
de Nouméa.

Une autre période de grands travaux d’aména-
gements correspond a l'arrivée massive des
Americains pendant la seconde guerre mondia-
le. Les structures existantes sont insuffisantes
pour accueillir autant de monde. Ils.changent
l'aspect de Nouméa par la nouveauté de leurs
techniques et de leurs matériaux. Les premiers
bulldozers sont importés et mis en service par
les Américains en 1942,

Ces travaux ont lieu plus particulicrement dans
le Sud de la presquiile avec l'installation du
quartier général de 'armée américaine sur le
front de mer de I'anse Vata. Ces aménagements
necessitent des travaux de drainage afin d’assé-
cher et d'augmenter 'espace urbain dans ce
quartier. Le marais de l'anse Vata, dit
marais aux Joncs, situé au nord de la réser-
ve, dite Chalet du Gouverneur, le marais du
Ouen Toro, dit marais aux Anguilles, situé
au nord-ouest du Ouen Toro sont rem-
blayés et drainés par les soldats. Ce der-
nier marais voit l'aménagement d’'un
champ de course en y remblayant I'ovale
d'une piste. Ce sont les prémices de 1'ac-
tuel hippodrome de I'anse Vata.

Le vallon de Montravel a I'Est et 4 1'Ouest
de la route n°l est drainé et remblayé
imparfaitement par les américains.

Noumeéa de I'aprés guerre

Apres guerre, Nouméa entreprend de changer
de visage, cette transformation est lente mais
continue.

L'année 1947 marque I'arrét des derniers
remblais des marais de la Vallée du Tir, 27
lots de ville sont livrés a la construction.
Le travail de remblayage comprend 2 hec-
tares de terrain marécageux donc 40 000
m' a mettre en ceuvre. La Société Le Nickel
avait propose a la ville d’assainir ce marais
a ses frais pour y construire des habita-
tions destinces a son personnel mais le
conseil municipal refuse et se garde le
soin de I'effectuer. On emploie du schiste
sur unc couche superficielle de 50 centi-
metres d'épaisseur et de la scorie pour les
couches sous jacentes en profondeur.
Cette scorie est achetée a l'usine de la
Société le Nickel de Doniambo a environ
15 francs le m’. Le schiste extrait entre le
terrain de la voie ferrée et le terrain de
I"abattoir est chargé avec une pelle méca-
nique ; le m' revient a environ 13 francs.
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Pentagone, détat-major
de l'armée américaine
a lanse Vata.

Musée de la Ville.,
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Les remblais permettent un gain conside-
rable de superficie de terrain propre a
batir mais ils suppriment surtout un €nor-
me foyer d’insalubrité. Les travaux sont
évalués a 1.200.000 Francs.

L'annc¢e 1949 voit I'arrivée de 'architecte
urbaniste Pascalon qui contribue grande-
ment a la modernisation de Nouméa par
I'é¢tude d'un nouveau plan d'urbanisme
modifiant le périmetre urbain.

Le Fond Social de I'Habitat recoit en 1966 de la
municipalité des terrains communaux dans, le
quartier de la Riviere Salée, 11 a fallu modifier cet
espace qui n'est qu'un grand marais d’eau salée
comme l'indique son surnom. Dix ans plus tard
l'amenagement d'infrastructures telles que le
parc, la piscine de la Riviere Salée est acheve
grice a d'¢normes remblais par scorie. Tous les
abords dec la Rivicre Salce sont assainis par la
Societe Le Nickel.

La premicre grande concession d'endiguage par
scorie fait suite 4 une convention signee le 28
avril 1967 entre la Socicte Le Nickel et le terri-
toire. Afin d'expliquer en quoi consiste cette
convention, citons quelques passages d'articles
extraits de celle-ci.

Article 1: “En contrepartie d’'une concession
d'endiguage de différentes parcelles encore
sowmises a laction des eaux, el jouxtanl des
tervains i appartenant dans l'anse du Tir et
dans lanse Uare. la Société le Nickel
s'engage . a remblayer au profit du territoire
une surface totale égale au minimum a deux
Jois la surface tolale qui lui sera concédeée...”

Article 2 : “La sociéte le Nickel s'engage a cet
effet, a fournin transporter el épandre gratiti-
tement les quantités de scories necessaires
awx endroits qui lul seront indigués par les
travaux publics..”

Article 4 : “En vue du remblaiement des
marais de la ville de Nowméa ou pour tout
autre usage, la société le Nickel tiendra gra-

tuitement a la disposition du territoire, une
quantité annuelle de scorvie de 10% maximum
des scories produils...”

Griace a cette convention, aujourd’hui I'usine
Donianbo s'étend sur 210 hectares alors qu'a sa
creation elle n'occupait que 3 hectares.

Dans les annces 1970, le boom du nickel amene
une augmentation d'extraction de ce minerai.
Rejetée en grande quantité, la scorie est utilisée
pour les remblais de la baie de Doniambo, I'an-
se Uaré, Ducos, ou s'est installée la zone indus-
trielle actuelle. Le dépotoir municipal de Ducos
gagne cgalement du terrain sur la mangrove et
la mer. Lors de la création du Port Autonome, la
pointe Lambert est reliée a I'lle Nou par une
digue. Cette dernicre €tait prévue dans le cadre
du plan Jondet mais n'avait jamais €te realisée.

Un autre grand chantier d’assainissement est
cngage a la baie de la Moselle et mené par la
municipalit¢ de Nouméa en 1975 afin de don-
ner du travail a la population qui subit la crise
du nickel. Trois entreprises y participent
Dumez, Citra, Socéa qui est une filiale de la
Lyonnaise des Eaux. Ces travaux permettent
I'embauche d'une centaine de rouleurs des
mines au chomage. Ils recoivent 5 francs par
metre cube de terre transporte, La terre de rem-
blai provient d'une colline ou se situe aujour-
d’hui Notre Dame de Fatima aux abords de la
RT 13. Un million de m* de terre sont deplaces.
Le roulage est effectué de 3 heures a 19 heures.
Quelque temps apres, le réseau routier en place
eprouve de séricux dommages suite a la quanti-
t¢ infinie de passages. la municipalité doit refai-
re enticrement litinéraire parcouru par les
camions. Le grand chantier €laboré par Roger
Laroque qui n'a pu étre achevé lors de son der-
nier mandat, est repris par le maire actuel Jean
Leques. Ainsi, I'aménagement du front de mer,
en baie de la Moselle, s'est achevé avec la
construction de la marina “Port Moselle”.

D’autres aménagements cotiers ont lieu dans la
baie de Sainte-Marie, 2 Ouémo, dans la baie de
Koutio avec les travaux de la Savexpress, a la
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Baie de la Moselle
en 1970
Ville de Nowuniéc.

n.1

Vallée du Tir avec la réalisation d'une voie de
dégagement a la circulation automobile. Plus
réecemment, apres de nombreux aménagements
cotiers, des sites tels que la promenade Vernier,
la baie de Magenta sont devenus un lieu d'agré-
ment pour tous; de nouvelles zones de concen-
tration humaine apparaissent sur le lincaire
cotier (Tina-sur-mer, marina de la pointe Brune-
let) ; et le réseau routier s'est nettement
amélior€.

La marque des remblais sur la presquile de
Noumea est présente partout. Aujourd’hui, on
pense que 'homme a modifié environ 25 km de
linéaire cotier Nouméen. La destruction des

mangroves modifie fortement le biotope, per-
turbant I'équilibre naturel des milieux vivants
(flore et faune) de la cite ;elle apporte toutefois
un gain d’espace considérable permettant la
modernisation des réseaux routiers et des diffeé-

A noter

Remblaiement : action naturelle de l'eau
consistant a deéposer les matériaux qu'el-
le transporte.

Remblayage : action antbropigue permet-
tant de combler des espaces dfin de
gagner du terrain.

Assainissement : action de purifier, de
rendre sain un terrain boueux.
Endiguement : action de contenir un
volume d'eau par des digues.

rents aménagements. De nos jours encore, de
nombreux quartiers sont en cours de remblaya-
ge. Noumea ne presente plus aucune similitude
avec le Port-de-France que découvrait Tardy de
Montravel.

Espace nouméen

a1

¢ commandant de la corvette la Constan-

tine, Tardy de Montravel, qui a pour mis-

sion d’etablir, apres Balade, un deuxieme
poste militaire sur la Grande Terre, a entrepris
en mai 1854 une visite des cotes. Il prospecte la
cote Est, Hienghene, Canala, contourne I'ile des
Pins et arrive en baie de Saint-Vincent, qui le
décoit par ses rivages marécageux et ses pay-
sages denudes.

Son choix s'arréte finale-
ment sur la rade profon-
de et bien abritée des
vents qui separe la baie
de Noumeéa (baie de
Dumbéa actuellement)
de celle de Morare (baie
de Boulari), “langue de
terrve aride, sans eau, (...)
entourée par des tribus
indigenes n'attendant
gu'une occaston favorable pour se jeter sur
elle”, selon le témoignage d'un officier d’infan-
terie de marine ayant sejourneé en Nouvelle-
Caledonie de 1856 a 1859 (1).

1855: défense de s’€loigner
au-dela des limites de
Port-de-France !

Le climat géneral est a la prudence en effet et le
premier souci d¢ Tardy de Montravel est, des le
lendemain de son arrivee en juin 1854, d'assu-
rer la defense du site par la construction d'un
fortin, qu’il baptise Fort Constantine du nom de
son navire. C'est une caserne ¢t aussi un lieu de
refuge en cas de danger pour les habitants, pour
la plupart des marins et des soldats. Port-de-
France n'est alors quun petit poste militaire.
C'est dans ce contexte que quelques mois plus
tard. le 6 octobre 1855, défense est faite (2) pen-
dant une vingtaine de jours de s'¢loigner. sans
autorisation spéciale, au-dela des limites de
I'Etablissement de Port-de-France.

DE PORT-DE-FRANCE
A NOUMEA,
LIMITES DE LA VILLE,

TERRITOIRF
DE LA COMMUNE. baches”. Le bassin est

PR SteEPHANIE AMIOT

1 est expressément défendu de dépasser le
“morne Montravel”, petite colline située au-dela
de la deuxieme Vallée du Tir, ou la Vallée des
Colons, “savane berbeuse piquetée de
quelgues niaoulis” (3) ou habitent alors Jean
Verges, arrive en Nouvelle-Calédonie des 1854,
et quelques militaires avant bénéficié de
CONCessions.,

D'autre  part, l'ordre
défend aussi de sortir du
“bassin de [U'Etablisse-
ment sans étre  Six
honmimes réunis et sans
etre armes soit de fusils
de chasse, pistolets ou

limite :

- au sud par “la vallée du
puits jusque chez M. Ber-
nter” : Edmond Bernier
est fondé de pouvoir représentant Vial d’Aram
et Cie, adjudicataires d'un marche de viande
fraiche pour le service de la colonie, et 'appel-
lation “vallée du puits” n'apparait pas sur les
plans ou dans les ouvrages dont disposent les
Archives Municipales, mais on peut penser qu'il
sagit d'un lieu-dit ou est installé un puits pour
I'approvisionnement en eau, le site de Port-de-
France ¢tant dépourvu de source :

- au Nord par “Vanse du marais® (I'anse du Tir)
“au pied du morne Montravel”.

Cet ordre est suspendu le 206 octobre 1855.
Connaitre les limites de Port-de-France, dans ces
premiers mois, est une mesure de securite afin
de ne pas s'¢loigner du perimetre de protec-
tion.

1856 :Les concessions de terre
amenent a définir le premier
emplacement de la ville

Les premiers temps de la colonie sont incer-
tains : poste militaire ? terre de bagne ? de peu-
plement ?
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Or, quelques mois apres la prise de possession,
il faut bien prendre une décision quant aux
concessions de terre en Nouvelle-Calédonie.
C'est la raison de la mission de Du Bouzet, gou-
verneur des Etablissements Frangais d’Océanie,
( qui rédige le reglement du 10 avril 1855 sur les
concessions de terre en Nouvelle-Caledonie, qui
f ne sera publi¢ que le 5 mai 18506, “considérant

nation des terres appartenant au Domaine,
afin de les livrer le plus tot possible a la
colonisation”,

% qu’il y a urgence de déterminer le mode d'alié-

Ce texte prévoyant deux types de terrains, les

Ndie terrains de ville et les terrains ruraux, chacun

j\ - soumis a des conditions d'acquisition  diffé-

Y ‘ rentes, il s"agit alors de définir le périmetre de la
Sk ville de Port-de-France.

Le premier arrété de délimitation est signé le 17

= juin 1856 par le commandant supérieur Le Bris

(4). Le bassin de Port-de-France est compris
entre les deux pointes Prony (Doniambo) et
Fausse Passe (Chaleix) en suivant les lignes de
creétes qui culminent au morne Montravel, au
Semaphore et au morne Coffvn. Trois baies
creusent le rivage : 'anse Constantine (anse du
Tir), I'anse Aventure avec la “botte” que forme la
butte Conneau (baic de la Mosclle), et I'anse
Bayonnaise (baie de I'Orphelinat).

Les lots de ville sont compris dans ce peéri-
metre ;au-dela ce sont des lots ruraux.,

Carte du perimeétre
de Port-de-France,
1856

Archives d'Outre-Mer:

Trae paa.

1859 : Port-de-France est
constitué en commune

Les structures administratives se mettent en
place progressivement, et par decision n°76 du
ler juin 1859 (5), les premiers rudiments d'or-
ganisation communale apparaissent. La commu-
ne est constituce - le meédecin Coudelou en est
le premier maire nommeé par le Gouverneur,
mais ne le sera guere que pour un an, la disso-
lution du corps municipal intervenant le 21
juillet 1860. Le Code Napoléon y est
promulgué.

La nouvelle commune est délimitée : elle com-
prend tout le territoire jusqu'a la concession
des missionnaires du coté du Pont-des-Francais,
et jusqu'au fond de la baie de Dumbéa, la mer
servant de limites “partout ailleurs”.

Jules Garnier, dans son Voyage a la Nouvelle-
Calédonie, (6) decrit la route qui mene au Pont-
des-Francais, d’'ou l'on bifurque soit vers la
Conception soit vers Saint-Louis : situ¢ a une
dizaine de kilometres de Port-de-France, le pont
en bois, construit en 1859, enjambe le ruisseau
de Yahoue, et il faut alors suivre un chemin de
quatre kilometres conduisant a la Mission de la
Conception, ou sont installés les missionnaires
maristes. Le fond de la baie de Dumbeéa est a
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I'époque un vaste marccage de paletuviers,
point de départ de la Riviere Salée.

Des lors, les limites ont atteint a peu de choses
pres leur configuration actuelle.

1868 :le gouverneur
Guillain précise les limites
de la presqu’ile et celles
de la ville

Une dizaine d'annces s'écoulent avant que le
Gouverneur Guillain, dans un €lan de remise en
ordre de la proprieté fonciere, dont “les titres
sont plus ou moins épars, ont disparu des
Archives ou dont la reconnaissance n'a pas
toufours été faite régulieérement par UAdmii-
nistration”, ne prenne un arréte (7) qu'il veut
ctre un “point de départ stable et non équi-
vogque” en la matiere.

On parle désormais de la presquiile de Nouméa
comprenant la ville, I'ile Nou, les iles et ilots
avoisinants.

Cet arrcte fait une distinction tres claire et plus
scientifique qu'auparavant entre le périmetre
de Ia presquiile et celui de la ville (baptisce
Noumea depuis 18606), et en donne les superfi-
cies. Le territoire de la commune comprend la
ville proprement dite (284 ha), les terrains
ruraux alienés (1239 ha 49a), le domaine local
(2158 ha 77 a), I'ile Nou (461 ha) et 271 hec-
tares 40 ares d'iles et ilots situés en baie de
Dumbéa. de Noumeéa, au sud de la presquile de
Noumea, a Port des Pointes et en baie de
Boulari.

Le chiffre total s'¢leve a 4468 hectares 66 ares.

Le bassin de la ville est toujours compris entre
la pointe Doniambo au Nord et la pointe Cha-
leix au Sud, en suivant les lignes de crétes des
collines (Montravel, Semaphore, Mont Coffyn).
Le territoire de Noumea s'¢tend au Nord jus-
qu’a la baie de Koutio-Koucta, a I'Est jusqu’a la

baie de Boulari ; il est bordé au Sud par la mer
intéricure formeée par le grand récif, a 'ouest
par le littoral Ouest des iles Brun et Nou. On
remarque que la toponymie a evolué vers les
noms actuels.

Il convient maintenant de bien différencier les
limites du périmetre urbain de celles du terri-
toire de la commune, avec lesquelles elles se
confondent quasiment de nos jours.

Les modifications des
limites

Désormais, les modifications du territoire de la
commune ne seront que des ajustements, tandis
que la taille de 'agglomération nouméenne sui-
vra logiquement I'expansion urbaine.

Le 6 aout 1874 (8), les limites du périmetre
urbain sont rectifices et marquées par des
bornes en pierre : la superficie de la ville est
augmentce de 74 hectares 75 ares, et ce afin de
soumettre cette zone au méme régime adminis-
tratif que le reste de la ville (impot urbain).

En octobre de la méme année, est institue dans
la ville de Noumea, telle quelle est délimitée
par l'arrét¢ du 6 aolt, un corps municipal se
composant du maire. de ses adjoints et des
conseillers municipaux, nommes par le Gouver-
neur pour une durée de trois ans.

far décret du 8 mars 1879 (9), est instituée a
Noumeéa la seule commune de plein exercice,
circonscription administrative dont le territoire
est redéfini dans larticle 19 : “la presqui’ile de
Noumeéa, y compris le Pont-des-Frangais”. Le
suffrage universel remplace la pratique de la
nomination gubernatoriale.

Yar ailleurs, c'est le 18 juin 1890 (10) que sera
réellement constitué le domaine communal : la
Ville récupere environ 1129 hectares de la pres-
quiile sous reserve de certaines portions
conservees par 'Etat ou attribuées a la
colonie :la legislation concernant la superficie
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des 50 pas gecometriques dans le perimetre de
Nouméa est abrogée.

En scéance du conseil municipal du 11 sep-
tembre 1897, le maire Paul Audrain informe les
conseillers qu'il a fait préparer un plan d’'agran-
dissement des limites de la ville, repoussées “a
la ligne de créte passant par la caserne de gen-
darmerie de la Vallee des Colons, englobant
ainsi les vallées dites vallées Mérano, Bataille
et Aubertin”. La motivation du maire est la sui-
vante : “La plus-value qui vésulterait pour le
service local sur U'impot foncier de cette nou-
velle zone permettrait de réduive dans une

Jorte proportion U'impot foncier des autres ter-

rains compris dans le périmetre de la Com-
mune, lesquels nous sommes mendcés de ne
plus pouvoir louer parce que le prix de l'im-
pot se trouve étre anormalement plus éleve
que le prix de la location fui-méme”. Ce projet
est adopte le 13 septembre (11).

Une nouvelle modification intervient en 1941
(12) et la raison invoquée en conseil municipal
concerne les difficultés rencontrées par le
directeur du Service de Santé pour 'application
du reglement sanitaire du fait des limites de la
ville. L'architecte-voyer Isidore Le Goupils ¢€ta-
blit donc la nouvelle délimitation. Il est-intéres-
sant de noter que ce sont des propri€tés pri-
vees qui servent parfois de limites : “propriéte
Golembiosky ", “propriété des béritiers Carrey”,
“proprieté des Petites Sceurs des Pauvres’™...

Le conseil municipal dans sa séance du 27
février 1957 €largit de nouveau le périmetre de
la ville a lintérieur duquel seront assurcs les
services de voirie, vidange et ramassage des
ordures meénageres. Cette extension inclut la
proprict¢ du Docteur Magnin (la Pointe
Magnin) et la réserve du Ouen Toro. Mais, I'an-
née 1962 voit revenir la question de ces limites:
en effet, des difficultes d’administration munici-
pale sont apparues.

Larrété de 1941 se référe a des limites de pro-
priétes privées pour la limite Nord de la ville ;
or, elles ne sont pas intangibles et il est prefe-
rable de prendre pour reperes des points
trigonometriques.

Ce meéme arrété ne prend pas en compte des
quartiers alors en pleine extension - quartiers
de I'Hippodrome et de 'anse Vata, Motor Pool,
Faubourg Blanchot, lotissement de I'évéche,
quartier du Trianon a I'est de la route de I'anse
Vata, baie des Citrons. Le passage des améri-
cains, de 1942 a 1945, n'est pas €tranger a ce
développement de 'urbanisation, ces derniers
ayant contribu¢ a rendre accessibles des quar-
tiers comme Magenta, 'anse Vata ou les Portes
de Fer ou sont installés leurs camps.

Il en résulte deux villes : la ville “légale” et la
ville “réelle” ; et surtout des complications juri-
diques a gérer puisque ces quartiers urbaniscs
doivent aussi bencficier des prestations prevues
en 1957 (voirie, éclairage public, enlevement
des ordures ménageres et vidanges, réglement
d’hygiene municipale, intervention des pom-
piers, distribution du courrier postal...) et
méme étre compris dans le Plan d'Urbanisme.

Larréteé du 31 janvier 1963 (13) vient donc léga-
liser cet etat de fait et consacrer ainsi I'expan-
sion de la ville en vingt ans. -

Un changement intervient en 1965 (14) a la
demande d’'un particulier, dont la propriété, a la
suite des définitions successives des limites
(1897, 1941, 1963), se trouve a cheval sur le
pcrimetre urbain et a I'extéricur de celui-ci.

En 1969, l'application de la loi 69-5 du 3 janvier
relative a la création et a 'organisation de com-
muncs en Nouvelle-Caledonie permet la crca-
tion de trente communes dont Dumbéa (chef-
licu Dumbeéa) et Mont-Dore (cheflicu Pont-des-
Francais) limitrophes de Nouméa, Cette créa-
tion amene a redefinir les limites a la “frontiére”
des territoires des trois communes (15).

En 1974, la nouvelle zone urbaine definie par
l'arrct¢ n°2591 comprend la digue qui relie I'ile
Nou a la Grande Terre (16).

En 1982, soit cent quatorze ans apres larréte du
gouverneur Guillain qui donnait pour la pres-
qu'ile de Nouméa une superficie de 4468 ha 66
ares, un arrcte du Haut-Commissaire de la Répu-
blique (17) précise les limites territoriales de la
commune en utilisant le systeme de triangula-
tion UTM. et en mesure la superficie : 4570
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hectares dont 200 hectares d'iles et ilots (Nou,
N'Géa ou Sainte-Marie, Uére, Brun, Freycinet,
Fourmi ou Tue, Kuru, Maitre, Signal, Laregnere,
Amédeée, ilot Canard).

Il convient de signaler que le calcul de la super-
ficie en 1982 a ¢€té réalis¢ a I'aide d'un plani-
metre sur un plan de Noumea au 1/25 000 sur
lequel le détail des cotes est difficile a obtenir.
Un nouveau calcul, numérique cette fois, est fait
en 1996 sur un plan au 1/500 : il permet d’affi-
ner la mesure a 5092 hectares.

La derniere définition officielle des limites de
Nouméa appardait en 1995 :a la suite de I'adop-

tion par le Congres du Territoire d'une délibeé- .

ration modifiant le Code Territorial de la Route
(pour fixer la vitesse en agglomération a 50
km/h), le Maire demande au Haut-Commissaire
de fixer par voie d'arréte (18) les limites de I'ag-
glomeration de Noumea en les confondant avec
les limites territoriales de la commune. 11 faut

donc définir le terme d’agglomération, certains
concepts apparemment simples s'avérant de
vrais casse-tétes lors de leur application. L'ag-
glomération, telle que définie par le Code de la
Route, est “un espace sur lequel sont groupes
des immeubles batis rapprochés et dont l'en-
trée et la sortie sont signalées par des pan-
neaux placés a cet effet le long de la route qui
le traverse ou qui le borde”.

De I'enceinte de I'Etablissement militaire
de Port-de-France, dont il était préférable
de ne pas s’cloigner dans les premiers
temps de l'installation, on est passé a une
définition de plus en plus scientifique des
limites de la ville jusqu'a l'affiner a la
notion d’agglomération. Aujourd’hui, I'ag-
glomération, telle qu’identifiee par le
Code de la Route, se confond avec le terri-
toire de la commune.

dire au XVII* siecle.
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ment dudit périmetre.

(8) Arrété n°209 du gouverncur Gauthier de la Richerie modifiant les limites de la ville de Noumea,

(9) Décret du President de fa Republique en date du 8 mars 1879 portant organisation d'institutions municipales pour la commune de Nou-

mea.

(I Arrété n” 115 du gouverneur en date du 26 aoit 1890 promulguant le decret du 18 juin 1890 constituant le domaine communal de T ville

de Noumea.

(1) Arréré n"905 du gouverneur Feillet en date du 09 décembre 1897 portamt extension des limites de la ville de Noumea

(12) Arrere n™993 du gouverneur Sautor en date du 19 septembre 1941 xant les nouvelles limites de la ville de Noumea

(13) Arréeé 0”128 du Haur-Commissaire en date du 31 janvier 1963 fixant les limites du périmetre urbain de la ville de Noumea.

(1) Arrété n® 1868 du Hau-Commissaire en date du 09 septembre 1965 modifiant et complétant arcété 128/BAGE du 31/01/1963 fixant les

limites de la ville de Nouméea.

(15) Arréré n“69-346/CG en date du 10 juiller 1969 pris en conseil de gouvernement fixant les limites de la commune de Noumeéa et des com-

munes de Dumbéa et du Mont-Dore,

(163 Arreté n" 2591 du Chef du Territoire en date du 02 décembre 1974 fixant les limites du périmétre urbain de la commune de Nouméa.

(17)Arrété n*3031 du Haut-Commissaire en date du 02 novembre 1982 precisant les limites territoriales de la commune de Noumea

(I8) Arret€ n” 1153/T du Haut-Commissaire cn date du 15 mars 1995 fixant les limites de Pagglomération de Nouméa,
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es pas géomélriques, appelés également

pas du Roi ou pas allemand depuis Char-

emagne, correspondent a une mesure
employée sous I'ancienne monarchie ; un pas
vaut cing pieds, soit pour les cinquante pas une
¢tendue de 81 m 20,
La réserve des cinquante pas géométriques
constitue une particularit¢ intéressante de la
législation domaniale des
colonies francaises. Son
institution remonte a
l'origine des ctablisse-
ments coloniaux, c’est a

Dans l'ancien droit, la
législation sur les cin-
quante pas peut se résu-
mer de la facon suivante :
“Le Roi s'est réservé dans
un Dut d'utilité
publigue, cinguante pas sur le littoral dans les
colonies. A moins d’'un ordre spécial de lui, la
Jouissance seule de ce domaine peut étre
concéddée”.

Dans le droit moderne, les “ pas du Roi” devien-
nent, apres la Révolution, les “ 50 pas géomeé-
frigues”. C'est par un acte spécial, en 1807,a La
Réunion qu’on trouve pour la premiere fois clai-
rement indiqué le caractere de cette réserve
domaniale qui, par arrété, entre dans le domaine
public.

Par ailleurs, un ensemble d’ordonnances législa-
tives, appelées ordopnances organiques, vont
¢tre prises de 1825-a 1844 pour organiser la
gestion des colonies. Larticle qui, dans ces
ordonnances, définit les pouvoirs du gouverne-
ment en maticre domaniale, contient un alinéa
ainsi concu : Aucune portion des cinguante
pas géométriques réservés sur le littoral ne
petut etre échangée ni aliénée’.

Lapplication de ce principe est faite dans la plu-
part des possessions, dont la Nouvelle-Calédo-
nic, par un arréte local du 11 mai 1880 ; cela
n'est pas le cas dans nombre de colonies afri-
caines : est-ce volontaire ? est-ce fortuit ?... Cette
notion de réserve fait 'objet de certaines modi-

LES PAS

fications aux Antilles par un décret du 21 mars
1882 :il porte atteinte au principe de I'inaliéna-
bilit¢ en Guadeloupe, puis en Martinique par un
décret du 4 juin 1887.

Ce décret met fin a la controverse qui s'était
¢levée sur la nature des concessions de terrains
bitis faites dans les limites des villes, bourgs et
villages et les déclare irré-
vocables.

I va méme plus loin,
puisque dans les limites
des cinquante pas géomé-
triques, des concessions

GEOMETRIQUES de terrains non bitis peu-

vent étre egalement faites

PAR_JEAN-CLAUDE BROUTE a titre définitif.

De plus, il spécifie, en
attribuant le produit des
redevances au budget
métropolitain, que la
réserve fait partie du domaine public de I'Etat.

L’application

des 50 pas géométriques
en Nouvelle - Calédonie :
1853-1933

Suite a la prise de possession de la Nouvelle-
Cal€donie le 24 septembre 1853 a Balade, il fal-
lut mettre en place une législation domaniale
en vue d'une colonisation. Les instructions
remises a Du Bouzet, chef de la division navale
du Pacifique et gouverneur des Etablissements
Francais d'Océanie, par le ministére de la Mari-
ne et des Colonies, indiquent déja les grands
principes.

Pour affirmer sa souveraineté dans le Pacifique
face a I'Angleterre, sa puissance rivale, un statut
de la terre s'impose. Du Bouzet le définit dans
sa déclaration du 20 janvier 1855 a Port de
France. La décision du 10 avril 1855 (1) l'offi-
cialise, specifiant a Particle 2 que “Le littoral de
chacune(des concessions) comprenant une
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La baie
de l'anse Vata
Collection Estival

zone de 40 méetres a partir de la limite de la
haute mer des équinoxes, est déclaré a perpé-

tuité inaliénable ; mais les concessionndires
limitropbes pourront en user tant gue I'Elat
n'en revendiquera pas la jouissance’.

Cette zone reservee est portée en 1867 a
81m20 et nommee les cinquantes pas geome-
triques. Elle commence a partir du point ou la
mer s'arrcte dans les plus hautes marées, ¢'est-
a-dire du point ou croit la premiére végétation
et sapplique aussi aux réserves annexes
“ctangs, marais salants, lacs, mares et bassins,
des embouchures des rivieres accessibles aux
bateaux ou embarcations”.

Elle prevoit egalement un chemin de halage de
10 metres sur chaque rive des rivieres navi-
gables ou flottables.

Cependant ces terrains formant la réserve litto-
rale maritime, dite des cinquante pas géomé-
triques, peuvent etre donnés en location lors-
qu'ils ne sont pas necessaires au service public.
Le locataire d'un terrain faisant partie de ladite
zone doit alors laisser au proprictaire du fonds
limitrophe un chemin pour le transport des

embarcations, des pirogues et des charrettes
jusqu’a la mer.

Il doit cgalement laisser sur le bord de la mer un
passage praticable aux hommes et aux ani-
maux, de cing metres au moins (2).

Dans le rapport du 18 juin 1890 relatif au
domaine communal de la ville de Nouméa, I'ex-
perience des Antilles va servir de référence
pour abandonner au profit du domaine com-
munal des terrains compris sur les pas géome-
triques dans le perimetre de la ville de Noumeéa.
Cependant une réserve au profit du domaine
public est maintenue sous forme d'un marche-
pied de cinquante centimetres calculés a partir
de la limite extréme du rivage.

Cet espace de terrain sur lequel aucune
construction ne peut empieter. est destiné au
passage des douaniers et autres agents mari-
times. C'est le sentier douanier.

En 1897, le Ministere des Colonies envoie une
commission pour examiner les modifications
cventuelles sur la législation domaniale des
Colonies.
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Un projet de suppression de la réserve des cin-
quante pas geometriques est soumis sous forme
drarréteé par le gouverneur Feillet en 1899. A
cette demande le Ministre des Colonies, Albert
Decrais, propose sous forme de décret-type de
ne pas les supprimer mais plutot de les
regulariser.

Il faut attendre 1931 pour que le declassement
des parcelles de la zone des pas géométriques
en Nouvelle-Caledonie et Dépendances  soit
effectif :

Art. 1 - Le déclassement des parcelles de la
zone des pas geométriques en Nouvelle-Calé-
donte et dans ses Dépendances, peut. apres
dffiches, enguétes de commodo el incommo-
do, avis du Commandant Supérieur des
Troupes, des Services de Douanes, des Travaux
Publics et auttres Services intéressés, étre pro-
noncé par arrété du Gouverneur en Conseil
Privé soumis a lapprobation préalable du
Ministre des Colonies.

Art. 2 - Les parcelles deéclassées du Domaine
public accroissent le Domaine privé de U'Etat.
Leur wutilisation est alors déterminée en
conformilté des prescripltions édictées par les
textes en vigueur dans la Colonie sur le
Domaine prive de UElat. .

Art. 3 - En cas de déclassement d’une portion
quelcongque des pas géométriques, [arrété
doit stipuler la réserve d'une servitude de pas-
sage sur une largeur de 10 a 20 métres a
compter de la limite du Domaine public mieri-
time. Il doit stipuler également la réserve. au
profit des marins et pécheurs, du droit d'ac-
costage el notamment du droit de parcours
pour approvisionnement en eau potable.
Toute exception est motivée dans la décision
du declassement.

Art. 4 - Les parcelles de zone. objet du déclas-
sement, pewvent étre concédées, par priorité,
en jouissance on en propriéte sous obligation
de mise en valeur dans les conditions prévues
par les textes concernant la Colonie. au pro-
prietaire riverain, de facon a lui asssurer un
acces au rivage de la mer:
Les parcelles se trouvant entrve la mer et les
réserves indigénes contigués déja existantes
seront affectées gratuitement a laccroisse-
ment des dites réserves, sous obligation de
mise en valeur:
Art. . - Le Ministre des Colonies est chargé de
lexécution du présent décret.
Fait a Rambouillet le 27 juillet 1930,

Gaston Doumergiie.

Etablie en 1867, tant pour les besoins éventuels
de defense que pour les interets de la colonisa-
tion, la zone du bord de mer, dite “des cin-
quante pas géométrigques” ne répond plus aux
exigences sans cesse grandissantes de la colo-
nie, En effet, cette zone inaliénable est precise-
ment celle qui, en raison de sa situation et de la
formation de son sol, peut ¢tre une source de
developpement et pour laquelle il convient de
permettre une utilisation rationnelle.

C'est dans ce sens que le décret de 1930 sur le
déclassement des parcelles de la zone des pas
géomeétriques en Nouvelle-Calédonie et dans
ses dépendances est pris et etendu. 11 est la base
de la zone maritime actuelle, du principe de
déclassement du domaine public afin d'ac-
croitre le domaine privé de I'Etat avec ses
conditions, ses obligations et les differents
types de concessions (jouissance ou propri€té)
sans obligation de mise en valeur. Cela signifie,
dans le temps, le développement et 'urbanisa-
tion du littoral.

Notes

(1) Cet article est repris intégralement dans la décision n® 150 du ler juin 1857 sur la réglementation des concessions de terres en Nouvelle

Calédonie, BONC 1853 - 1858, p. 198

En 1859, l¢ ler octobre, Parrréte n” 145 definit dans son article 49 et suivant “les Reserves” pour le littoral de 1a Nouvelle-Calédonie, ainsi que

celui des ales et ilots qui en dependent. Clest e 17 acte concernant la zone, il est signé Th. Saisset, BONC 1859 - 1860, p. 181

Le gouverneur Guillain dans arréte n® 90 du 5 octobre 1862 sur Palienation des terres domaniales en Nouvelle-Calédonie © titre 17 “Désigna

tiom des terres el réserves” reprend les memes termes concernant la zone des 40 métres “article 177 (BONC 1862 | p.145)

(23 Arréte n” 122 du 19 octobre 1867 signé Guillain BONC 1867, p. 303
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Panorama de
Nowmeéa
Bibliothéque
Bernheim.

Anse de la Mission

Embouchure de la Coulée

Tranchee de gauche
de la ligne du ¥ km.

Maont-Daore

Hot Kuru

Pointe Bouteron

Hot Tue

Pointe Lassale

Champ de courses

Baie d'Oucmao

il
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a plupart des noms de lieux qui jalonnent

le littoral de Nouméa et de ses environs

- de la baie de Saint-Vincent jusqu’a la baie
du Prony - ont été attribués en 1854 par le capi-
taine de vaisseau Tardy de Montravel au cours
de sa campagne dans le Sud-Ouest calédonien.
On sait qu'il recherchait un site favorable a la
fondation d'une capitale. Il commandait la cor-
vette a voiles la Constan-
tine et était accompagne
par la corvette a vapeur
et a roues, le Prony, com-
mandée par le capitaine
de fregate de Brun.

LA TOPONYMIE
MARITIME

La dénomination ‘Anse de la Constantine” fut
perdue de vue quelques années plus tard et
remplacée par ‘Anse du Tir”, parce que la peti-
te baie jouxte la Vallée du Tir ou vinrent s’exer-
cer les fantassins de l'Infanterie de Marine
caserncs au Fort Constantine (aujourd’hui
incorpor¢ a I'hopital Gaston Bourret). Clest
dommage, car le nom de la Constantine a ainsi
disparu de la toponymic
de Noumeéa. Quant a la
Pointe Prony, elle reprit
plus tard son nom indige-
ne Oniambo qui devint
par déformation Doniam-

DE NO[IMEA ET bo. Mais c’est moins

C'est pourquoi la plupart
des noms que l'on releve
sur les cartes hydrogra-
phiques sont ceux des
officiers de ces deux
navires. Mais on trouve
aussi des noms de gloires maritimes de
I'époque, ainsi que les noms des premiers
navires de guerre qui fréquenterent Port-de-
France, cree le 25 juin 1854 a l'extrémite de la
presquiile de Nouméa - et qui prit ce nom en
18606 (2. On trouve ¢galement quelques noms
qui furent donnés ultérieurement par les diffé-
rents gouverneurs qui se succederent au cours
de la deuxieme moiti¢ du XIX* si¢cle. On ren-
contre aussi quelques noms dont l'origine est
inconnue ou douteuse.

La presqu’ile de Nouméa @)

Lanse du Tir est la profonde ¢chancrure qui
separe le centre ville et la pointe ou a €€ ins-
tall¢e I'usine de la Sociéte Le Nickel. C'est la que
la Constantine ct le Prony vinrent mouiller
vers le 10 juin 1854 ) apres la découverte de la
grande rade de Noumca. Tardy de Montravel la
dénomma ‘Anse de la Constantine” et appela
“Pointe Prony” la pointe ou est installce la
Socieété Le Nickel. 1l voulait honorer ainsi les
deux premiers bateaux francais qui mouillérent
en ces lieux. Mais un mauvais sort a voulu qu'ils
fussent ultérieurement débaptisés.

DE SES ENVIRONS @

PAR GEORGES PISIER

grave car on retrouve [)]U-
sieurs fois le nom du
Prony le long de la cote.
A titre de parenthese il
convient de signaler que
par modestie, comme il
advient souvent, le commandant de I'expédi-
tion omit de donner son propre patronyme a un
point du littoral et que par suite le nom de Mon-
travel ne figure pas dans la toponymie maritime
de Nouméa. Il n'est resté accroché qu'a une
méchante petite colline au-dela de la deuxieme
Vallée du Tir, que I'on écrit dailleurs souvent
par erreur Mont Ravel.

Le commandant du Prony tenta de réparer
cette injustice de Ihistoire en dénommant Mon-
travel le petit ilot situ¢ a 'entrée babord de la
baie de Prony qu’il découvrit en septembre
1854. Mais Tardy de Montravel méritait mieux.

- La baie de la Mosclle (v, qui sépare le centre
ville de la pointe de I'Artillerie, s'appela d'abord
la baie de I'Aventure, du nom de la grande cor-
vette a voiles, commandée par le capitaine de
vaisseau Du Bouzet et qui arriva a Port-de-Fran-
ce le 18 janvier 1855. Mais elle prit bientot le
nom d'une autre corvette a voiles, la Moselle,
qui vint de Tahiti remplacer FAventure apres la
perte de celle-ci en avril 1855. La Moselle servit
en Nouvelle-Caledonie jusque vers fin 1856,
date a laquelle elle alla finir comme ponton a
Tahiti.
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Batterie de Ouenio

- La pointe de I'Artillerie @ porte le nom du
contingent d'artillerie de marine qui y €tait
caserne, et dont les premiers €léments, venant
de Tahiti, débarquerent en janvier 1854 de Ia
goelette Tane Manou, sous les ordres du lieute-
nant Bureau (voir plus loin).

- La grande baie de I'Orphelinat «) sappela
d’abord baie de la Bayonnaise, du nom de la cor-
vette a voiles qui arriva 4 Port-de-France en
1856 et sur laquelle le commandant particulier
Le Bris entreprit I'expedition de I'lle des Pins.
Mais elle fut debaptisée quelques anncées plus
tard. Il est probable - sans qu'on puisse |'affir-
mer - que la baie tire son nom actuel d'un ¢ta-
blissement qui v aurait €t¢ cre¢ des 1863 pour
v accueillir des orphelines venant de France et
destinées au mariage avec les c€libataires du
lieu. Quoigu’il en soit C'est dans un batiment
dénomme Orphelinat, situé au fond de la baie et
disparu aujourd’hui, que fut ¢tablie la quaran-
taine ou, au debut du siecle, ¢taient hospitalisés
les coolies arrivant de Java. La baie de 'Orpheli-
nat s'ctale aux picds du Mont Veénus, ainsi
dénommé parce que c’est la que le 9 décembre
1874 les astronomes Angot et Andre observe-
rent le transit de Venus (comme Cook avait fait
en 1769 a Tahiti). On note dans la baie de I'Or-
phelinat une petite echancrure, dite anse du
Gaz parce qu'y debouche le vallon du Gaz ou
fut inaugurée I'usine a gaz qui alimenta Noumea
pendant de nombreuses annces,

Puis c'est la pointe Brunelet qui tire son nom de
cclui de son proprictaire et ou fut installée en

e N'Gea ou Sainte-Marie

1877 la premiere fonderie de nickel. Antéricu-
rement i cette dénomination, cette petite pres-
qu'ile é€tait considérée comme faisant partie
d'une avancée plus vaste allant de la baie des
Citrons a la baie de I'Orphelinat, et portait le
nom général de “Pointe Chaleix”: il n’est donc
pas etonnant que les actes relatifs a l'usine de
1877 portent comme designation des lieux
pointe Chaleix.

Puis vient la baie des Pecheurs dont le nom dit
bien ce qu'il veut dire et qui abrite aujourd’hui
le Cercle Nautique Calédonien. A noter qu'elle
comportait au début du siecle la premiere cale
de halage de Noumea, dont on voit encore les
rails immerges au fond de la baie ).

- La pointe Chaleix. ou sont groupées les instal-
lations de la Marine Nationale, porte le nom du
malheureux docteur Eugene Chaleix (1830-
1864). chirurgien en second de la Constantine.
Malheureux parce qu’il connut un sort tra-
gique. En effet, apres avoir participé a toute la
campagne de la Constantine de 1852 a 1850,
au cours de laquelle il fut tres bien noteé par
Tardy de Montravel “Zéle, intelligent, instruit”
il prit part de 1858 a 1861, sur I'aviso La Marne
(commandant de Freycinet, voir plus loin) a une
expédition dans les mers de Chine. Il v contrac-
ta une ficvre cercbrale pernicicuse dont il ne se
remit pas. Il fut interné a l'asile de Lafond pres
de La Rochelle en 1863 et v mourut atteint de
folic en 1864.a I'age de 34 ans, Le docteur Cha-
leix figure parmi les signataires de 'acte 16 par
lequel Tardy de Montravel étendit la souveraine-
t¢ de la France sur la région de Noumea.
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Port Despointes

La pointe Chaleix n'est plus a proprement par-
ler une pointe, car la Marine Nationale I'a relice
il y a quelques annees par une digue a I'tlot
Brun, qui abrite aussi des installations de la
Marine. L'ilot Brun doit son nom au capitaine de
frégate Jean Joseph de Brun (1805-1860) qui
commandait la corvette a roues le Prony,
conserve de la Constantine.

De Brun sortait de Polytechnique et s'était spe-
cialis¢ dans la marine a vapeur, alors naissante.
Il joua un grand role dans la création de Nou-
mea aux cotés de Tardy de Montravel en 1854,
Auparavant il avait rejoint 'amiral Febvrier Des-
Pointes a Balade le 30 octobre 1853 et contri-
bua efficacement a la prise de possession de la
region par la France. En mai 1854, il reconnut
tantot sur fe Prony, tantot avec la Constantine,
les ports de la cote Est (Hienghene, Touho,
Canala, Kouaoua, 'lle des Pins). Il rejoignit la
Constantine en baie Saint-Vincent le 28 mai
1854. Dix jours apres De Brun remorqua la
Constantine par l'intéricur du lagon jusqu’a
I'anse duTir (voir supra). Il était présent a la fon-
dation de Port-de-France le 25 juin 1854.

En juillet il se rendit a Sydney sur le Prony pour
y chercher du ravitaillement et ¢tablit d'excel
lentes relations avec les Anglais. En septembre il
découvrit la grande baie du Sud qu’il nomma
baie du Prony (voir plus loin). Il en dressa la
carte au 1/25 000° (cartes 1820 et 4608) enco-
re utilisée de nos jours. Apres avoir commandé
en chef apres le départ de Tardy de Montravel
de fin octobre 1854 au 18 janvier 1855, il quitta

Phare Amédée

la Nouvelle-Calédonie apres l'arrivée du pre-
mier gouverneur Du Bouzet. Il mourut préma-
turément en France en 1860 a I'age de 55 ans,
epuis¢ par des campagnes au cours desquelles
il n"avait pas menage ses forces. A la fin du siecle
dernier, I'tlot Brun servit de centre de transit
pour les relegucs.

Les nombreux baigneurs qui fréquentent la baie
des Citrons 5 ne se doutent guere qu'elle figu-
re sur la carte sous le nom d'anse du Styx. Elle
porta longtemps ce nom, a telle enseigne qu'on
lit dans Le Moniteur de la Nouvelle-Caledonie
que “le mercredi 16 aoiit 1865 les courses
auront lieu a l'anse du Styx” (elles continue-
rent a avoir lieu en cet endroit jusqu'en fin
1869). Le Styx €tait un aviso a roues qui arriva
4 Port-de-France au début 1857 et fit une longue
carriere en Nouvelle-Calédonie.

C’est sur le Styx en 1858 que le Pere Montrou-
zier toucha Ouvéa et se rendit a Lifou. On prit
'habitude d’appeler 'anse du Styx, baie des
Citrons en fin du XIX* siecle. On ne sait pour-
quoi, mais on suppose qu'il y avait des citron-
niers sauvages, comme il en existe encore de
nos jours a l'anse de Maisonneuve (voir plus
loin). Mais peut-¢tre un lecteur posscde-t-il les
vraies raisons de la dénomination d'une des
plages les plus connues de Nouméa.

La baie des Citrons se termine au Sud par la
pointe du Rocher a la Voile ¢ (ainsi appelée,
rappelons-le, parce que le rocher évoque de
loin une voile). Mais la pointe du Rocher a la

——.
- -

3
oy Y
-

TS W
[ 4

o -
|’|“ E

I.Nd




A

64 Espace nouméen

Pointe Chaleix

Pointe Bagay

Batterie Ouérendi

liot Brun Batterie Dénouel
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Pointe Lambert

Batterie du Oumboo

Mont Ouo  Mont Ja

Baie de I'Orpbelinat  Baie de la Moselle Sémaphbore

Voile n'est pas le véritable nom hydrographique
de ce haut licu des promeneurs noumeens. Elle
figure sur les cartes sous le nom de pointe
Bagay. Ce nom lui fut donné¢ tardivement, en
1880, pour honorer le chef d'escadron Bagay
qui, du 17 juillet 1879 au 1< avril 1880 presida la
commission qui construisit la premicre carte
geographique de la Nouvelle-Caledonie.

L'anse Vata () a conserve son nom autochtone
et la dénomination ilot Canard (qui devrait
s'écrire ile aux canards) n'a pas besoin d'étre
explicitce,

La pointe Magnin qui termine ['anse Vata porte
le nom de son proprictaire. Elle est bordée jus-
qu'a la pointe Cluzel par un important recif
frangeant qui figure sur les cartes sous le nom
de récif Ricaudy. Les Noumeens le fréquentent
assidument par grande marce basse et les plai-
sanciers le craignent car il se termine traitreu-
sement au Sud par un certain rocher Cesar (7)
ou sont restes accroches nombre d'helices et de
gouvernails.

De Ricaudy (18347%), ancien ¢leve de Navale,
ctait en 1854 aspirant sur la Constantine, a
bord de laquelle il servait depuis 1852, 11 n'crait
pas apprecie par Tardy de Montravel qui le note
comme “un officier ordinaire”. De Ricaudy
passa sur le Prony le 10 octobre 1854 puis sur
F'Aventure le 7 février 1855. Il figure donc
parmi les rescapées du naufrage de cette corvet-
te en 1855. 11 passa sur fe Styx en 1857 et leva
en 1858 les cartes de Yate (n°1893) et de Port-
Bouquet (n°1890).

Noumeéa

1l resta donc longtemps en Nouvelle-Caledonie.
Puis il fit campagne en Mer de Chine et fut
nommé licutenant de vaisseau en 1860 a la suite
d'un coup d’éclat. Mais s'il veécut longtemps il
ne fit pas une carriere brillante. Il demanda sa
retraite en 1886, ayant atteint le grade de capi-
taine de frégate. De Ricaudy est un des signa-
taires de l'acte n®5 par lequel le chef de Baiao
(Balade) reconnait la souveraineté de la France.

La pointe Cluzel termine a I'Est le Ouen Toro,
dans la baie Sainte-Marie. On ne sait pas grand
chose de Cluzel sinon qu'il était officier topo-
graphe et participa a la construction de la carte
de la Nouvelle-Calédonie (partie centrale et
Sud) de 1881 et 1883.

La Promenade Vernier commemore le souvenir
de son créateur Pierre-Aimé Vernier (1870-
1933), ancien maire de Noumea.

Le Port Despointes an devrait s’écrire Port- des-
Pointes, car il évoque le nom de I'Amiral Feb-
vrier des Pointes qui rattacha la Caledonie a la
France le 24 septembre 1853, 11 n'y a pas lieu de
s'etendre sur lui car il a fait I'objet de nom-
breuses ¢tudes. Le moins gqu’'on puisse dire ¢'est
qu’il meritait mieux qu’un petit port a moitieé
ensabl¢.

La grande baie de Magenta (» commeémore la
victoire remportée le 4 juin 1859 par les
troupes de Napoléon I sur les Autrichiens. Elle
se termine a I'Est par une pointe envahie par la
mangrove ¢t qui porte le nom de Lasalle (Ernest

Anse du Tir

Serindon de Lasalle) qui €tait jeune aspirant a
bord de la Constantine.

La presqu’ile de Ducos

Peu apres la création du Port-de-France, qui
désigne plus specialement la presqu’ile de Nou-
mea, Tardy de Montravel donna le nom de Ducos
a la presqu’ile qui s’'en détache et qui pousse
une pointe vers I'Ouest. Il voulut ainsi honorer
le ministre de la marine de I'époque sous la
haute autorit¢ duquel se déroulerent les opéra-
tions du rattachement de la Nouvelle-Calédonie
a la France.

Théodore Ducos (1801-1855) €tait un armateur
influent de Bordeaux. Députe en 1849, il devint
ministre de la marine en 1850, mais, désavoue
par la Chambre, il dut se retirer. Napolcon I lui
rendit son portefeuille au lendemain du
2 deécembre 1851. 11 resta ministre jusqu’a sa
mort (1855). Nationaliste, travailleur acharné,
partisan de la vapeur dont il contribua a génera-
liser I'usage, il fut a l'origine de l'essor de la
marine francaise sous le Second Empire.

La plupart des anses de la presqu’ile Ducos ont
conserve leur nom autochtone. Il faut faire une
exception pour la baie des Dames, dont le nom
intrigue le public. Elle fut ainsi dénommeée dans
les années 1872 parce que cest dans cette anse
que furent confinées les quelques femmes qui
avaient ¢t¢ condamnées a la déportation en
enceinte fortifice. C'est la en particulier que

Pointe de Doniambo

vecut Louise Michel. Le déporté Henri Bauer qui
residait dans I'anse voisine de Numbo, raconte
dans les “mémoires d'un feune bomme” qu'il lui
rendait visite dans la baie avoisinante (i),

La presqu'ile de Ducos se termine a I'Ouest par
la pointe Destelle ¢y (et non Lestelle comme on
le voit é€crit par erreur sur les cartes). Destelle
ctait un de ces éminents officiers topographes
qui, sous la direction du Chef d’Escadron Bagay
(voir plus haut) participa a la construction de la
carte de la Nouvelle-Calédonie en 1880-1881 ).

La pointe Destelle est s¢paree par un etroit che-
nal d’'un petit ilot qui termine la presqu’ile
Ducos. C'est I'ilot Freycinet, de c€lebre mémoi-
re, non pas tant parce qu'il joua le role de qua-
rantaine que parce qu'il servit de lieu d'exil aux
malheureux “pétainistes” considéres dangereux
par le gouverneur Sautot au cours de la dernie-
re guerre mondiale. Il doit son nom au lieute-
nant de vaisseau Louis Rene de Freyceinet (1820-
1877) qui servait a bord de la Constantine en
1854. 1l €tait le neveu du célebre Louis Charles
de Freycinet qui fit un tour du monde mémo-
rable a bord de I'Uranie de 1817 a 1820 ). 1l
provenait de I'Ecole Navale et fit une brillante
carricre.

Il mourut contre-amiral en 1877 et occupait le
poste de Major Genéral de la Marine a Roche-
fort. Tres bien note¢ par Tardy de Montravel
Aptitude remarquable a toutes choses du
meétier, instruit, travailleur et plein d'un zéle
éclairé” trés doué pour T'hydrographie, il se

R
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distingua d’abord a Balade ou il ¢tablit la “carte  tingua plus tard en Cochinchine au combat
du bavre de Balade" (n°1536) encore en servi-  meurtrier de Ky-Hoa.

ce aujourd’hui. Le long récif qui s'étend au nord

de T'llot Poudiou¢ porte son nom. Il participa

aussi activement aux travaux d’hydrographie de  Tiré du Bulletin de la Société des Etudes Historigues
la région dé Nouméa et de ses environs. Il se dis-  de Nowvelle-Calédonie, n°79, 2e trimestre 1989,
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Notes (de Vauteur)

1) 1l ne s"agit dans cet article que de la woponymic maritime d'origine européenne et d ordre historigque

2) Pour l'origine du mot Noumeéa, on rappellera qu'il s'agit tres yraisemblablement de I'une des deux transcriptions en frangais du mot indi-
gene Ndoumbea (transcrit Dumbea par Bouguet de la Grye et Noumea par Tardy de MontraveD, 11 désignait la riviere traversant le territoire
de Ia tribu qui s étendait des contreforts de Paita a la Conception et qui englobait les presquiiles actuelles de Ducos et de Nouméa (alors
desertes) et Uile Nou - Voir mon article dans le Bulletin de la Societe d Frudes Historigues de la Nouvelle-Caledonie, N°22_ 17 trimestre 1975,
3) Dans une lettre datee du 19 juiller 1854 (Archives Nationales Section Outre-Mer, carton 40) De Brun deéclare que : “alerté par un naturel
de la bate Saint-Vincent, Tardy de Montravel envoya vers le Sud le liewtenant de vaissean de Castellane, @ bord de la chaloupe de la
Constantine. De Castellane revint neuf jours aprés”™. Donc la Constantine et le Prony ne firent mouvement en direction de Noumea que vers
le 10 juin 1854

A) Voir Pisier, Lécrivain Henvi Bawer et la déporiation en enceinte fortifiée, Bulletin de la Sociéwe d'Erudes Historigues de la Nouvelle-
Calédonie, N*18, ler trimestre 1974,

5)Voir, Mission dans la région de Kowaoua, Thio, Canala par le liewtenant Destelle, Bulletin de la SEHNC, N°7, mai 1971

6) Voir John Dunmore, French explorers in the Pacific, tome 11 Oxford University Press 1969,
Notes secondes (¢tablies par la Sociéié des Fiudes Historigues de Nouvelle-Calédonie)

A - Sur la carte dressée par Tardy de Montravel en 1854, Factuelle baie de la Moselle est nommée anse Pipy :de 1859 a 1871, sur toutes les
cartes gue nous avons examinées, elle est appelée anse de I'Aventure ou anse Aventure ;4 partic de 1876, on trouve baie de la Moselle sur toutes
les cartes a une seule exception pres | la carte du Dépot des Fortifications des Colonies (DUEC ) de 187577 la désigne sous l'appellation anse
Bayonnaise.

B - De 1863 a 1871 les cartes portent pointe Prévovante et la carte D.EC, 187577 seulement Ucrendi.

C - La plupart des cartes anciennes désignent par anse Bavonnaise ou anse de la Bayonnaise I'ensemble constitué par actuelle baie de 1'Or-
phelinat et la baie des Pécheurs ; cet ensemble est nommeé baie des Pécheurs sur les cartes de 1863 et 1875-77 puis baie de I'Orphelinat i par-
tir de 1882 La baie des Pécheurs actuelle est ainsi designée pour le premicre fois sur la carte de 1876,

[ - Au XIXe siecle, le charpentier de marine Boudan a mis en service successivement deux cales de halage dans la baie de la Moselle ; la secon-
de d'entre elles figure en bonne place sur la voe le Nouméa peinte par Gaston Roullet en 1889,

E - Sur la carte répertorice de 1882, Nactuelle baie des Citrons n'est plus nommee anse du Styx mais baie des Pécheurs.

F - Cette pointe figure comme pointe Pontillon sur Ia care de 1854 ¢t Roche Blanche sur la carte de 1875-77 | ¢lle apparait comme pointe
Bagay sur la carte répertorice de 1882,

G - Sur les anciennes cartes, Panse Vata est souvent appelée aussi baie des Canards ou anse aux Canards. Lilot Canard porte le nom de
Jeansseaume sur la carte de 1854 et de Lemaitre sur celle de 1859 | ensuite, jusqu'en 187577, il est nommé ile Mando avant de prendre défi-
nitivement le nom dile aux Canards qui lui avait ¢i¢ donné en sccond sur la carte de 1859,

H - La carte de 1854 porte la mention Port des Pointes  toutes les autres cartes jusqu’en 187577 portent Port N'Gea et celle repertorice de
1882 designe comme ctant Port Despointes la plus profonde partie de Ia baic appelée Port N'Gea.

I - La baie de Magenta a pour nom baie des Panoramas sur la carte de 1859 et baie U'émo ensuite.

J - Lextreme avancee de la presquiile Ducos €tait nommee pointe Jaboin sur la carte de 1854,

a croissance urbaine de Nouméa a été

longue mais continue ; lagglomération

orme aujourd’hui une ville composéee de
37 quartiers.
En consultant les recensements de population
de Nouméa des années 1901 et 1996, on consta-
te que le nombre d’habitants passe de 10 457 a
76 293. Cet accroissement est lic a I'évolution et
I'agrandissement de la
cite.

Nous avons mené des
enquéetes  aupres  de
quelques anciens ; leurs
témoignages nous sont
précieux pour connaitre
les details de la vie des
différentes communautés
de la capitale au cours du
sieccle. Cet article n'est
cependant quune intro-
duction a la découverte de l'espace et des
populations de Noumea, une ¢tude plus pous-
see reste a faire.

Au XIX* siecle, la population se concentre dans
des espaces jouxtant le coeur de la ville. Le péri-
metre urbain initial connait des changements a
la fin de ce siecle dus aux modifications de I'es-
pace. Cependant la lenteur des travaux d'asse-
chement ne favorise pas un développement
rapide de la cité. En effet, le manque de terrains
constructibles dans le centre provoque unc
fabuleuse augmentation du prix au metre carré
en ville (dix fois plus cher) par rapport aux fau-
bourgs. -

Cela explique, a la fin du XIX* siccle, I'extension
des quartiers periphériques ou les terrains sont
a bas prix :la Vallée des Colons, celle de I'Infan-
terie, le Faubourg Blanchot, la baie de I'Orpheli-
nat et le quartier de I'Artillerie.

En 1911, avec la construction de 'usine de trai-
tement de nickel les Hawuts Fourneaux a
Doniambo, la Vallée du Tir est aménagée pour
loger les travailleurs, libres ou sous-contrat, de la
fonderie.

CARTOGRAPHIE
HUMAINE

PAR SABINE TECLES

A la fin de la seconde guerre mondiale, le pay-
sage urbain se transforme. Le nombre d’habi-
tants augmente ainsi que leur niveau de vie ; la
creation de nouvelles routes, 'amélioration des
moyens de transport, la mise en place de préts
a la construction suscitent le developpement de
zones residentielles (baie des Citrons, anse Vata,
Magenta).

En revanche, le centre-
ville reste un espace
administratif et commer-
cial déelaissé tous les soirs
par les habitants des fau-
bourgs.

DE NOUMEA

En 1970 sous l'effet du
“boom”™ du nickel, la
population s'accroit avec
I'arrivée de Métropoli-
tains, de Wallisiens, de
Tahitiens, et de commu-
nautés minoritaires, telles les Portugais, les Ita-
liens, les Belges, les Allemands et les Tchecoslo-
vaques. Ils s’installent pres des chantiers ou ils
sont engagés : barrage de Yaté, grandes
constructions, exploitations minieres...

IIs se regroupent surtout a I'exteérieur de Nou-
meéa, au Mont Dore, etc.

Fondée en 1854, Noumea a da s'accommoder
dun site malaisé puis s'est étendue peu a peu
sur la presqu'ile. Ville pluriethnique et multi-
fonctionnelle, elle est riche d’histoire et d'art de
vivre.

Implantation
des différentes ethnies

Sous Guillain, les Kanalk sont rassemblés dans
la vallée de N'Gou (Vallée du Tir). A partir de
1878 et jusqu'apres guerre, ils sont peu pré-
sents a Nouméa du fait du régime de I'indigénat
qui ne leur octroie I'autorisation d’acces a la
ville qu'avec un contrat de travail. Ils logent sur
les quais pres des docks Ballande et Barrau ou
dans les sous-sols du magasin la Havraise,
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Avec la construction d'une cité pour les
ouvriers de la Société Le Nickel, beaucoup s'ins-

nalité francaise, les autres sont expulsés.

omme toutes les villes, Noumea n'a pas

Des 1854, 1e Fort Constantine assure la sécurité
de la ville. En 1870 un terrain est affecté a I'éta-

¥- . eu un premier plan définitif de I'occupa-
X tallent 2 la 2° Vallée du Tir. Les Chinois et les Victnamiens soccupent tion de l'espace. De nombreuses trans-  blissement d’un hopital militaire dont la
] 3 . - o = ~ 3 £ # 2 s 5 + -
'?,, également des cultures maraicheres situées au formations ont €t¢€ effectuces au fil du temps. construction s'échelonne sur plusieurs annces.
“-,:;' Les Européens, colons, commercants, militaires Faubourg Blanchot, dans la Yallee du Tir, a Ainsi. I'étude d’un méme quartier sur des plans
et fonctionnaires, constituent 'ethnie la plus Magenta, a Tina sur mer ou au 6°km... dépoques  différentes met en évidence les Plusieurs terrains de la ville sont réservés i 1’Ad- :
représentée au début du siecle. Ces terrains de maraichage sont loucs a Ia ville évolutions. ministration, a la Pénitentiaire,a la Marine ou a )
\ e j Le centre-ville rassemble les commercants etles  ou a des particuliers.Chaque jour, les marai- la Gendarmerie. & \ ;
\ 5 * ~ ¥ - . = H & e |
,ii_é’ professions libérales ; en 1900, le quartier chic  chers passent dans les quartiers pour vendre Prenons la partic de la W}
Py est le quartier Latin. Cependant toutes les  leurs légumes frais portés sur leurs ¢paules. Cer- ville allant du gouverne- En 1904, d'une fagon o s
= couches de la soci¢té sont mélangées dans tous tains fournissent le poisson. Dans !t:s années ment au port ct analysons A.N ,_! YSE générale, les différentes :
les quartiers de Nouméa. 1950, ils se recyclent dans des activités de pesey ses transformations a par- administrations conser- ‘
Do COMMETCES, tir de deux plans : H ISTOR Il E DES vent leur emplacement. I
Les Javanais arrivent en 1896 sur le Caillou pour - - le plan Terrier de 1871, Ainsi le gouvernement '
| Ndie travailler dans les mines ; certains sont placés  Les Néo-Hébridais restent minoritaires. Nom- e plan de la ville de PLANS DE reste-til toujours situé au INd
J\ chez des particuliers comme domestiques. s breux furent introduits au XI)‘(cmc siecle pou: 1904. O‘U’MEA pied du sémaphore. L'ho- |
. logent chez leur patron, dans des deépendances. pallier au manque de main-d’ceuvre. Au début N pital militaire s'est agran- |
A La femme s'occupe des taiches ménageres et du XX-, lx":ulcoup \‘nf'cnt a bord de bjateaux des Le premier documcn‘t PAR ISABELLE AMIOT di. l:.nglobanl une grande
I'homme du jardin. Messageries Maritimes (le  Lapcrouse, le situe déja clairement 2 partie du terrain du Fort
b, Par la suite, ils s'installeront en résidence libre  Dupleix), faisant des traversces telles que Nou- leur place actuelle les jar- Constantine qui a dispa- .

formant une classe de petits ouvriers.

Les Japonais arrivent en 1894 sous contrat pour
I'exploitation des mines et du bois dans le sud
de la Grande Terre. A la fin de leur contrat, ils
repartent ou occupent des emplois lies au com-
merce et au maraichage. Les jardins sont disper-
sés vers le 6° kilometre, Magenta ou Tina. En
1940, seuls quelques-uns optent pour la natio-

méa-Santo-Noumeéa et pouvant meme aller jus-
qu'en Indochine. D'autres sont recrutes sous
contrat chez les exploitants agricoles. Vers
1950, ils habitent sur les quais dans les écuries
appartenant aux ¢tablissements Barrau.

C'est a cette €poque qu'on assiste 4 une recru-
descence de l'immigration de cette main-
d'oeuvre séricuse et travailleuse.

dins de I'Hotel du Gou-

vernement, inauguré en aout 1864. Dans le pro-
longement de ce bitiment qui représente le
coeur administratif de Ia ville coloniale, se trou-
ve la partie réservée a lautorité religieuse, uni-
quement catholique a I'époque du fait de la
prise de possession du pays par la France (les
protestants plutot liés aux Anglo-Saxons se sont
installés, dans un premier temps, sur les iles
Loyauté).

En 1871, la communauteé des soeurs recoit un
terrain pour installer I'ecole communale des
filles. Pres de celui-ci se dresse déja la chapelle
Sainte-Clotilde, premicre église de la ville. LHO-
tel de I'Ordonmateur, dont la construction
sacheve en 1874, est déja indiqué sur le plan.

ru. LaMarine possede
toujours ses entrepots et bureaux pres du port.,

La ville conserve son plan en damier, mais
quelques rues ont déja changé de nom : par
exemple, la rue de Magenta a €t¢ rebaptisée rue
de la République. Par contre la rue principale de
Nouméa, la rue de I’Alma, garde son appellation.
Dans le prolongement de cette rue apparait le
terrain du temple protestant dont la construc-
tion a €teé achevée en 1893 et qui impose la
communauté protestante dans la ville.

Comme on peut le voir, I'étude des plans suc-
cessifs d'un espace urbain a des €poques diffé-
rentes permet de suivre les transformations de
la ville et des préoccupations de chaque
époque.
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Plan terrier
de Nowméa

Plan de Nowumeéa
'\ par Barthes, 1904
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Cartographie terrestre

oste militaire avant tout en 1853, I'Armée
Pgére la Nouvelle-Calédonie jusque vers les

annces 1860. Les premiers travaux carto-
graphiques et topographiques sont donc exécu-
tes par le service du Génie Militaire, et le pre-
micr plan de Port-de-France est dressé des 1855
sous l'autorité du Chef de bataillon du Génie

ment d'exprimer le parcellaire de la Ville dans
un systeme de coordonnées,

Ce plan est avant tout la base pour la distribu-
tion des lots, et pour mener a bien 'essor colo-
nial souhaite par I'Etat.

Coffyn. C'est a lui qu'on doit le plan de I'actuel En 1859 le Service du Cadastre devient L 5
centre-ville établi suivant autonome-sous la direction :]*.§
un quadrillage a angle du  géométre  Adam ) /.f
droit, bien que celui-ci ne HISTOIR_E DLI SERVICE Kulczyski. e
fut realisé qu'en 1869 par
le Commandant Lesdos. T()P()(;RAPHIQIIE | Y 1 867 1921 D
" Entre 1855 et 1856 eut NOUVELLE CALEDONIE ; INd
licu egalement le levé du lc Service j‘
trait de cote par Bouquet PR SYIVAIN CHAUTARD \

de la Grye, ingénieur
hyvdrographe.

1856-1867 :
le Service du Cadastre

Les besoins topographiques évoluent si vite
qu'en 1856 l'administration coloniale crée le
Service du Cadastre, placé dans un premier
temps sous autoriteé du Génie militaire.

En 1858, une couverture au 1/5.000 de la pres-
qu'ile de Port-de-France est réalisée.

Compte tenu de I'urgence et de Fampleur des
travaux a executer, du faible nombre de géo-
metres et des moyens reéduits mis a la disposi-
tion de ces techniciens, ces plans sont nécessai-
rement sobres. Ils sont cependant suffisants
pour leur fonction immédiate :servir de plan de
situation et  de plan  d’'aménagement
d ensemble.

Par ailleurs I'astucieux systeme de quadrillage a
angle droit prévu par Coffyn permet de tra-
viiller par calcul et implantation directe sur le
terrain, en évitant 'utilisation obligatoire d'un
plan topographique régulier. Ce sont ces don-
nees géometriques qui ont permis trés rapide-

ET YVES LEMAISTRE Topographaque

Pour les besoins de la

colonisation les plans
topographiques deviennent de plus en plus
importants, et le Service du Cadastre est rem-
place par le Service Topographique le 22 avril
1867.

Le Service Topographique recoit ses instruc-
tions directement du Gouverneur ; son plan de
charge comme son programme d'activité
deépendent étroitement des projets administra-
tifs et coloniaux.

Parquet, géometre détaché du service d'Algérie,
en est le premier chef de service en 1868.
Gaspard Brepsant lui succede en 1870. 11 est
aidé par les geometres Frangois Leques, Martin,
Labeda, Grasse et Riviere. Pivert, écrivain-dessi-
nateur, déemissionne en 1871, 11 est alors rem-
placé par Jean-Gustave Engler qui deviendra
chef de service en 1890,

La plupart de ces géometres arrivent du Service
Topographique d"Algérie, notamment de la Pro-
vince d'Oran, et il en sera ainsi pendant de nom- J
breuses années. Ceux-ci importent en Nouvelle- [ A"
Calédonie les méthodes de travail topogra- : "
phiques et cadastrales utilisées dans les services
cherifiens. En beaucoup de circonstances la
réglementation algérienne est appliquee telle
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“conscience de lui-méme,
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esdames, Messicurs,
M La Calédonie est vraiment une ile
etrange. C'est le pays des surprises, et

des étonnements. Dans quelques années, lors-
qu'il aura atteint le magnifique développement
qui lui est assuré, on s'étonnera surtout qu'il ait
cte si longtemps meéconnu.

Meconnu, parce qu'in-
connu.

Pourquoi donc a-t-il fallu
pres de 50 ans pour qu'il
prenne vraiment

pour qu'il se sente défini-
tivement appel¢ a de
brillantes destinces ?

Est-ce vraiment la faute
des hommes ?

Non. Comme une jolie fille, coquette dans sa
pudeur exagérée, la Calédonie semble vouloir
cacher ses trésors. Deédaigneuse des admirations
banales et passageres, elle se livre seulement a
ceux qui, d'un persevérant effort, lui arrachent
ses voiles trompeurs,

De quelle autre ile dira-t-on comme de la notre,
qu'un marin peut pendant 20 ans en faire le
tour, s'arréter a chaque embouchure de riviere,
¢t en avoir une plus fausse idée qu'un visiteur
de notre Exposition en regardant notre belle
carte en relief pendant 20 minutes ?

Et ce n'est pas ;.m paradoxe ; c'est la
stricte verité,

Bien que nous ne soyons pas en toilette de
vovage, prenons le St-Pierre, si vous voulez
bien, et remontons a Poum par la cote Ouest.

Certes, si nous sommes des touristes, ou des
peintres, notre oeil est charme de la rare, mer-
veilleuse splendeur du coloris. Le soleil levant
donne a nos belles montagnes aux lignes nobles
¢t harmonieuses, d’exquises teintes d’opale. La
mer, ici d'un bleu intense, la, pres des récifs,
d'un vert transparent d'émeraude, nous sourit,

LOCALE DE 1899

Par Pautr FEILLET

engageante, alors qu'au loin, derriere la ceintu-
re de corail, la grande houle du Pacifique se fait
entendre.

Et comme dit le Poete :

“De sa conque d'azur ot sonne un clair appel
Etincelant, le flux enlace U'archipel
Et deéroule en chantant ses volutes de nacre”.

Mais la cote défile devant
nous, ¢t ¢¢ sont toujours

EX[’OSI'I'ION les mémes mamelons

couverts d'herbe roussie
a notre glorieux soleil,
mal ombragés par de ché-
tifs niaoulis. Au fond, d'as-
pect farouche par leur
¢loignement, se dressent
toujours aussi nos
grandes montagnes, selon
les reflets du ciel bleues,
ou violettes.

Voici une escale : une embouchure de riviere,
C'est le paletuvier, sans fievre il est vrai ; c'est
quelquefois le marécage, aux nuées de
moustiques. Et c'est ainsi  pendant nos 400
kilometres.

Une morne tristesse nous prend, et c’est avec
anxicté que nous nous demandons ce qu'on
peut faire dans un pareil pays.

Nous arrivons a2 Pam. Comme nous sommes en
nombreuse et agréable compagnie, nous ne
nous laissons pas décourager ; vite nous embar-
quons sur le St-Antoine, esperant que la cote Est
nous dedommagera.

En effet, ici, le spectacle change. Les cotes
deviennent accores ; le navire laisse au loin la
ligne des récifs ; de grandes et belles falaises boi-
s¢es, dans la brume légere du matin, nous appa-
raissent comme revétues d'un beau manteau
vert, de velours frappé. Au pied des falaises, sur
une ¢€troite bande de terrain couverte d'une
luxuriante végetation, une véritable foret de
cocotiers se découpe en baies, en criques, et en
caps sur le bleu radieux de la mer. Des cascades
tombent de la montagne, mettant dans ce

Discours

prononcé par

le gouverneur de la
Nouvelle-Calédonie
et Dépendances,
pour Uinauguration
de I'Exposition locale
de 1899,
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ravissant paysage leur note gaie, et I'eclat du dia-
mant au soleil.

Mais, ou sont les terres ? Nous n'en vovons
nulle part.

Cependant une escale apparait : un¢ embou-
chure. Ici, peu de paletuviers, peu de mare-
cages. Mais, par une excessive modestie, la rivie-
re ne s'est ouvert dans la falaise que juste le pas-
sage necessaire, de sorte qu'en bonne logique,
nous pensons qu'une porte aussi peu majes-
tucuse donne acces a d'étroites et petites
vallées.

Puis, nous arrivons au Sud, et de Thio a Noumea,
de la mer, nous n'apercevons quune masse
compacte et hérissee, sorte de bloc de fer, de
chrome et de nickel, qui semble inaccessible.

Comment imaginer que derriere ces mamelons
de la cote Ouest s'ouvrent parallelement a la

mer et se prolongent a angles droits vers les
montagnes, de grandes et belles plaines fertili-
sees par de nombreuses rivieres qui sont autant
de petits Nils aux profondes alluvions ?

Comment deviner les plaines de St-Vincent, les
admirables vallees de La Foa, Moindou, Bourail,
Pova, Pouembout. Kone, Voh, Témala, Kaala-
Gomen ?

Il fallait les decouvrir, ce qui, au debut de la
conquete, ne devait pas étre facile. Cette décou-
verte faite, et cela demanda de longues années,
on s'arrcta plus longtemps encore devant I'as-
pect farouche des montagnes, peu de gens
connaissant la bonhomie cachée sous leur allu-
re rebarbative.

Quant a la cote Est, comment pressentir que ces
vallées ¢troites a I'embouchure, s'élargissent
contrairement a  toute regle admise, en
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remontant vers la source, ou plutot donnent
naissance a ce merveilleux enchevetrement de
vallons fertiles qui forme, a I'abri des falaises du
rivage, une suite de s¢jours enchanteurs ?
Seuls, pendant longtemps, les stockmen et les
prospecteurs connurent ces choses [ mais
vivant isolés ¢t chacun dans des regions diffe-
rentes, ils ne protesterent que peu contre la
Icgende qui s'était etablie rapidement et qui a
persiste si longtemps :il n'y a pas de terres en
Calédonie.

Cette fable semble bien morte aujourd'hui, mais
comme le propre des I¢gendes est d'avoir la vie
dure, a I'Union Agricole, nous avons pensc, - je
dis nous, parce que je me suis toujours consi-
dér¢ comme membre actif plutot que comme
president d’honneur, - que le meilleur moyen de
la tuer ctait d'apporter sous les }'r.'ux'dc tous,
cette Caledonice si belle, et si mal connue.

Dans un instant, vous la verrez tout enticre, vous
I'embrasserez d'un seul coup d'oeil, et sans
avoir cu d'autre fatigue que celle de la naviga-
tion imaginaire que nous venons de faire
ensemble, vous pourrez vous convaincre par la
vue de la carte en relief, que j'ai €t€ un cicero-
ne exact et consciencieux.

Ainsi, la Caledonie, placée sous les yeux du visi-
teur, comme d'un sommet ; ses richesses et ses
industries expliquces et decrites dans une gran-
de notice dont chaque chapitre a ét€ rédigé par
un homme spccialement compétent ; des
e¢chantillons de ses produits de toutes sortes,
mcthodiquement classés et disposés avec gout ;
voila, tres simplement et a grands traits, le pro-
gramme que 'Union Agricole a concu et realise
pour notre Exposition.Vous allez le juger tout a
I'heure. Le comble du succes serait que, pris
d’enthousiasme, en sortant de cette visite, vous
preniez les unes vos amazones, les autres vos
bottes et que, caravane improvisée, vous me
demandiez de vous guider dans une belle che-
vauchée a travers la colonie.

Je plaisante, pensez-vous. Oui, sans doute ; et
cependant, ce serait justice qu'apres avoir admi-
re cette terre et ses produits vous alliez rendre

visite aux producteurs.

Mais je wvous entends, mesdames, vous
recrier. Quoi ! Nous ! aller dans la brousse,
demeures confortables et
notre douce vie paisible de Noumea pour aller

quitter  nos

vivre, ne fut-ce que quelques semaines,
de l'austere vie de colon ! (...)

Une visite a I’exposition

L'Union agricole calédonienne, voulant faciliter,
dans sa sphere d'action, 'oeuvre de colonisa-
tion entreprise par M. le gouverncur Feillet, a
projete,il y a environ trois ans, de faire construi-
re un plan en relief de la colonie de dimensions
assez grandes pour donner a chacun une idee
exacte de la configuration de notre sol.

Ce travail est aujourd’hui terminé. Le plan a 17
meétres de long sur 2 metres 50 de large
cnviron ; il se compose de 66 panneaux en
platre, qui reproduisent tout le relief de I'ile,
avec ses montagnes, ses vallées et ses récifs,
depuis 'ile des Pins jusqu'au Nord. Ses dimen-
sions sont telles, qu'on a di renoncer, des le pre-
mier jour, a le loger dans la salle du magasin des
subsistances qui devait servir a I'exposition
locale, et dont il aurait occupé presque tout
I'emplacement. Il est donce resté la ou il a ¢te
construit, ¢’est-a-dire dans une des maisons de
M.Higginson, sise rue Sebastopol, en face de la
rue de Condé. C'est la que le public a été appe-
I¢ a le visiter, et I'on ne s’est pas fait faute d’al-
ler admirer ce travail, qui n'est pas seulement
un ouvrage technique, mais une oeuvre d'art et
de got, faisant le plus grand honneur a ceux
qui 'ont executce.

Ce plan donne une idée tres complete et tres
exacte de la configuration de notre sol, et il suf-
fit de le regarder pour se convaincre que 'ex-
pression de chaine centrale dont on se sert tous
les jours pour désigner notre massif monta-
gneux, n'est pas précisément vraie. Il n'y a pas
de chaine centrale proprement dite, I'lle tout
entiere n'étant qu'un amas tres cahote de
mamelons généralement peu élevés, qui vont
d'une cote a lautre, tout en s'écartant de dis-
tance en distance sur la cote Ouest, pour livrer




126 Autres visions de I'espace

passage a de grandes vallées comme celles de
Saint-Vincent, de La Foa, de Bourail, Poya, Koné,
Gomen, €tc...

Laspect de ces vallées est absolument frappant,
méme pour ceux qui connaissent déja le pays.
C'est la démonstration matérielle de la possibi-
lit¢ du chemin de fer, et tel est, 2 mon avis, un
des plus grands services que pourra nous
rendre le plan en relief. Quand ce plan sera ins-
tallé a Paris, il sera facile au Ministre, aux
hommes politiques, aux financiers et aux jour-
nalistes qui voudront se rendre compte de la
configuration de notre sol, il leur sera facile, dis-
je, de reconnaitre que la construction d'une
voie ferrée de Nouméa, non pas a Bourail, mais
jusqu’au Nord, ne rencontrerait aucune difficul-
t€ séricuse. La Nouvelle-Calédonie, comme on
I'a dit, sous unc forme peut-étre un peu para-
doxale, mais vraie au fond, est un pays relative-
ment plat.

Cependant I'Administration a pensé que ce
n'¢tait pas assez, et le Service Topographique
exccute en ¢¢ moment unc autre carte de
quatre metres soixante de long sur un métre
quarante de large, qui sera aussi le complément
du plan en relief. Cette carte n'est, d'ailleurs que
la reproduction, comme dimensions, de celle
qui a €t€ exécutée, il y a environ quinze ans, par
Ia mission topographique ; mais clle aura sur
celleci I'avantage d’étre d’un seul tenant, tandis
que la carte de la mission topographique, qui a
€t¢ faite par arrondissements, ne peut pas
ctre ajustée.

Cette carte comprendra les indications sui-
vantes :

I' Les centres de colonisation qui existaient
avant l'arrivée de M. le gouverncur Feillet ; les
centres qui ont €€ crecs depuis cette époque,
ceux qui sont actucllement en cours d'exécu-
tion et ceux qui sont projeiés. Pour tous les
centres occupés, les lotissements seront indi-
ques, de sorte que telle personne qui a des
parents €tablis en Nouvelle-Calédonie pourra,
€n visitant notre exposition, avoir d’abord une

idée de I'ensemble du pays, par I'examen du
plan en relief, puis voir, sur la carte, ou se trou-
ve le centre habité par ses parents et 'empla-

cement de leur concession.

2 A cOté de ces indications, qui seront mar-
quées d’'une teinte vert foncé, la carte reprodui-
ra, au moyen de teintes différentes, les terrains
alienes, les terres actuellement disponibles et
pouvant étre utilisées pour la colonisation, et
enfin les réserves pénitentiaires.

Les voies de communication comporteront les
indications suivantes : routes et chemins créés,
routes et chemins en cours d’exécution, routes
¢t chemins projetés.

La carte comprendra aussi les bureaux de poste
et télégraphe, les escales, les mouillages, de
manicre a faire ressortir tout le développement
actuel de la colonisation et a montrer que tout
se tient dans cette oeuvre, que les centres ne
sont pas isolés ct qu’'ils sont reliés entre eux
aussi bien qu'avec le cheflieu par des moyens
de communication complets.

3° Enfin, au point de vue minier, la carte indi-
quera, avec une teinte particuliere, non seule-
ment les massifs miniers, dans leur étendue
géncrale, mais les mines instituées, avec- le
numéro du titre, et les mines demandées en
CONCEession, mais non encore instituées.

De cette manicre, toute personne habitant la
France et ayant des intéréts miniers en Nouvel-
le-Calédonie, pourra montrer que ses mines ne
sont pas une fiction, comme cela s'est vu sou-
vent dans d'autres pays, puisqu’elles sont por-
tées sur une carte établie officicllement par le
service technique.

Enfin, le plan en relief et la carte seront eux-
mémes accompagnés de statistiques, que pré-
pare I'Administration, d'une notice qui sera
imprimée par les soins de I'Union Agricole Calé-
donicnne. On voit que 'Exposition particuli¢re
de la Nouvelle-Calédonie sera une exposition
documentée. (...)

Autres visions de 'espace 127

"histoire de la cartographie en Nouvelle-
L(‘,alédonic semble apparaitre au contact

des civilisations occidentales.
pourtant, la gestion de I'espace et sa codifica-
rion est essentielle dans la tradition kanak.
Cependant, liée a la tradition orale, clle n’est ni
rranscrite ni gravée mais communiquée de
genération en génération
et appliquée quelques
furent les vicissitudes des
migrations démogra-

‘boliques. A droite de la Grande Case sont éta-  Exemple d'une vallée

ESPACE

moins de 12 ans. Les cases rectangulaires pour (1) Explication
théorigue et

“uisi s ateliers s.Cha
la cuisine o.u le:t :ltcllcl"‘i s?nt attem.mtc : (Ilue schématique
case est disposée dans l'espace imparti selon iy exemple despace
des regles, des distances et des formes rigou-  gpanitation kanak.
reuses. Leurs abords s’ornent de végétaux sym-

blies les cases des fils du chef et de leur famille.  de la région de
De part et d'autre du clan du chef sont installés  Hienghene.

les clans du frére ainé et

du frere cadet.

En aval du clan des freres

phiques. L) ainés est situé le clan des D!
D HABITATION maitres de la terre et de la |
“ La Nouvelle-Calédonie KANAK YW magie des cultures. Plus [N tl

s'agencait en une succes-
sion d'aires emboitées,
du bameau familial et
de son environnement
champétre a [laire lin-
guistique  définissant
l'ethnie....

La plus petite division de l'espace correspond
a lespace familial, agglomération de plu-
steurs cases réunissant les membres d'une ou
plusieurs familles. Cette forme d’babitat s'or-
donne dans Pespace autour d'une allée au
bout de laquelle se dresse, sur son tertre, la
grande case du chef de famille dont U'endroit
porte le nom.(...)

Plus bas, de part et d'autre de lUallée, s'ali-
gnent les cases des fils, des cadets, et des
épouses, selon un ordre rigoureusement éta-
bli, fondé sur les relations de parenté ou
lordre d’arrivée. L'bistoire du lieu se lit dans
lordonnancement de I'babital et laffectation
des espaces. Le hameau fait état d’une organi-
sation trés rigoureuse établie par la fonction
et le statut de ses membres. "(1)

Ainsi, en amont du village se dresse I'espace du
chef avec la case de la chefferie pour élément
central. Face 1 la case se tient |'aire coutumiere,
ol tous palabres, toutes fétes et cérémonies
officielles se tiennent.

A gauche de la grande case est €tabli le clan du
chef avec sa case ronde du chef, celle de sa
femme et celles de ses filles et ses fils agés de

PAR BEALO WEDOYE

pres de la mer se situe le
clan des maitres de la
porte chargé d'introduire
aupres du chef tout visi-
teur extérieur a la tribu.
Une distance de 40 kms
peut séparer le clan des ainés de celui de
la porte.

En aval du clan des fréres cadets se trouve le
clan des maitres de la guerre et de la magic
médicinale. En bord de mer, vient alors le clan
des maitres de la mer et des poissons.

Chaque clan possede ses cases rondes d’habita-
tion et les cases oblongues des dépendances, B
ainsi qu'un espace coutumier.

Leur inscription dans I'espace est tres significa-

tive également de leurs échanges ; ainsi, toute g .‘.
demande aupres du chef doit suivre le chemin

en amont : du clan des maitres de la mer 2 ceux F]’l*
de la terre, qui en réferent aux fréres cadets, qui R :
en feront part au chef. Les maitres de la porte | y

entretiennent les maitres de la terre de leur
demande, ceux-ci la répercutent au frere ainé ort
qui I'adresse au chef. Seules des circonstances .
exceptionnelles, telles les prémices de I'igname géa
ou le don du premier poisson, sont exempies

d’un tel circuit. Pngmy A

Quant aux espaces de culture ou de sépulture,
d’autres aires sont définies a l'extérieur des
lieux dans la tradition kanak d'habitation.
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Clan ainé . Chef

Chefferie
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e réseau lumineux que forment points,
traits, cercles, zigzags et empreintes d'une
einture aborigene du Desert Central aus-
tralien ressemble a tout, sauf a une carte topo-
graphique, pour nous amateurs d'art occiden-
raux. Et pourtant ces toiles spectaculaires
appréciées et vendues sur le marché mondial
de l'art sont bien des cartes de geographie !

voyage des -ancétres sont devenus des sites
sacrés ou se célebrent des cérémonics saison-
nicres. Une bonne partie du continent austra-
lien est sillonné de ces itinéraires ancestraux. I1s
appartiennent a des clans qui perpétuent leur
récit et ladaptent au gre des rencontres
d'autres clans ou aux contingences imposces
par 'homme blanc. Celui-ci a cloture des zones

H O 3 Case du chef — O \ Mais voila... pour les lire, entieres, perturbant les
' = s —_— © - il faut en connaitre le circuits traditionnels de
) EC O.ase de la femme du chef Cases des fils ' e et es chasseurs-cucill ;
. . S EC K code secret... ces chasseurs-cucilleurs,
D . O Ocﬁd’z?ﬁ ﬁlj dc};li_t 12ans 4o eur famillcO - O R0 LA CARTE DES REVES nomades de jadis, les
~ et 5 €5 du che o . P = i -
e W Y . e Chaque peinture aborige- QBORI l\m réduisant souvent a la
Ndie o e M ne figure un “Réve”, une DES GE S famine et au désespoir et
Ndie Clan des M de la Terre - 4 ClandesMa.‘t‘treq\dcla rre o S . S
_ ' Espace gue ¢popée qui peut remon- D’AUSTRALIE détruisant les rapports
j\ et de la magie des cultures ! et de la magie médicinale ;
W ter 4 la nuit des temps des groupes entre cux.

mais aussi datée d’hier.
Ces “Reéves” relient un

"

1

1

/ 1

/ coutumier
’ \
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PAR CIAIRE MERILEAU-PONTY

Ce sont a la fois des aven-
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Visiteurs extérieurs

Mer

O : case d'habitation

D : dépendances (atelier, cuisine...)
EC : espace coutumier

— : circuit des échanges

=2 : circuit exceptionnel des échanges

(prémices de I'igname, don du premier poisson...)

(1) - Saussol Alain, De laire clanique a la terre canaque * coutuome

et revendication nationale en Nouvelle-Calédonie, p. 492 1 497, in

Tropigues - liewx et tens, Collection Didactique, Paris, 1989,

peuple a son pays et i ses
ancetres. La peinture est a
la fois récit mythologique
¢t historique et carte topographique.

Les artistes dans le Désert Central comme dans
le Nord peignent, expriment leur identit€ socia-
le en représentant les liens qui les attachent au
site appartenant a leur clan. A travers un syste-
me de signes aux sens parfois multiples, ils
montrent les connaissances mythologiques
qu'ils ont de leur territoire et par li-meéme indi-
quent leurs droits de propricte.

C'est ainsi qu'un grand nombre de peintures
aborigenes décrit le territoire du clan de l'artis-
e avec ses eléments naturcels tels que les trous
d'eau, les dunes de sable, les lits des rivieres etc.
Mais clles racontent aussi les exploits des
ancétres mythiques dingo, opossum, cmeu, igna-
me ou pluie...qui, au “Temps du Réve”, faconne-
rent le paysage en le parcourant. Ils crecrent la
une riviere, ici une colline, plus loin un cuca-
Ivptus. Ils finirent leur course métamorphoses
en rochers, buissons, montagnes, rivieres, ou
encore entrérent sous terre ou gagnerent le fir-
mament non sans avoir laiss¢ tout au long de
leur parcours des “esprits-enfants” préts i s'in-
troduire dans le flanc d'une femme qui passe-
rait par la, donnant ainsi la vie. Les €tapes du

tures héroiques et les
traits d'un  paysage que
s‘appliquent a represen-
ter les artistes dans un langage de signes sym-
boliques, rarement figuratifs.

Ce langage des signes, les petits aborigenes, qui
peindront a leur tour, le temps venu, y sont ini-
tics tres tot. Les femmes content regulicrement
aux enfants assemblés, les histoires du “Temps
du Reve” et apssi celles d’aujourd’hui. Tout en
parlant, clles tracent sur le sol traits et signes
schématiques qui symbolisent les eléments du
paysage ct les évenements, sorte de code sim-
plifi¢, auquel se familiarisent les enfants avant
de connaitre et de maitriser le vocabulaire sym-
bolique qu'utilisent les artistes.

Les Aborigenes font des peintures religieuses et
sacrées depuis 1a nuit des temps : sur les parois
rocheuses, des tablettes de bois cérémonielles,
des armes ou des ustensiles, des écorces d'eu-
calyptus, sur le corps, et sur le sol. Les couleurs
sont obtenues avec les pigments d'ocre rouge
ou jaune, de la terre glaise blanche, et du char-
bon de bois ; le kapok, le duvet d'oiseau collés
avec de la graisse ou du sang constituent des
¢léments décoratifs supplémentaires.

De nombreux artistes utilisent désormais des
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Maggie Napangardi
Watson “Réve de la
liane-serpent Ngalyipi
Jukurrpa®, Yuendumu,
Désert central, 1990,
MNAAO, peinture acry-
ligue sur toile.

Warlimpirrnga Tja-
paljari, groupe Pintupi
“Réve du serpent”,
Papunya, Désert cei-
tral, 1989, MNAAQ,
peinture acryligue sur
toile.

techniques contemporaines. Ils ont fait preuve
d'une créativité et d'une faculté d'adaptation
remarquables a de nouveaux supports et de
nouvelles couleurs qu'ils ont parfaitement inté-
gres a leur art traditionnel.

Dans le Centre de I'Australic, ou les représenta-
tions se faisaient lors des cérémonies sur le
sable ou sur le corps, les artistes peignent sur
toiles avec de I'acrylique. Dans le nord, en Terre
d’Arnhem ou I'écorce d’eucalyptus est le sup-
port traditionnel, ils utilisent volonticrs le
papier Canson et la gouache avec des
pigments naturels.

Points, cercles, méandres, lignes droites, zigzags,
ou arcs, couleurs nuancées ou éclatantes, les
toiles du Désert Rouge australien ne livrent par
leur secret d’emblée ! La plupart du temps, elles
ne révelent qu'une partie de leur mystére. Cha-
cune d’elle en effet, présente plusieurs niveaux
d’interprétation. Les signes ont plusieurs sens et
leur organisation sur la toile aussi. Les degrés
d'initiation de celui qui regarde une peinture lui
permettra de pénétrer les multiples significa-
tions.

Luke Taylor explique clairement qu'une peintu-
re peut €tre lue comme une simple histoire du
Temps du Réve, rapportant la vie des ancétres
tout au long de leur voyage mythique. “Les
motifs peints ressemblent aux objels décrits
dans Ubistoire ou letrs empreintes laissées sur
le sable. Les cercles concentriques représentent
un grand plat rempli de baies ou le foyer des
Ancétres. Les lignes paralléles décrivent leurs
lances ou leurs bédtons a fouir, et les demi-
cercles, les traces laissées sur la sable, lors-
qu'ils se sont assis, ou bien les coupe-vents
qu’ils ont construits” (1)

Mais elle peut aussi €tre interprétée comme
une carte reproduisant les €élements du paysage.
Les cercles concentriques sont alors des col-
lines ou des trous d'eau | les méandres et les
lignes figurent des cours d'eau, les rectangles
striés représentent des grottes, les lignes
ondulces les lianes-serpents, les fleurs des fruits
sauvages (Réve de la liane-serpent Ngalyipi
Jukurrpa de Maggie Napangardi Watson) etc.,
certains motifs restent tout a fait secrets comme
ceux associés au cycle Tingari (Warlimpirrnga
Tjapaljarri, groupe Pintupi, “Réve du serpent”)
la composition des motifs replace le site dans le
paysage et permet de le repérer sur le territoire.
II existe une troisicme lecture de ce type de
peinture, celle-ci cérémonielle. Elle fait le récit
du voyage des ancétres, de leurs déplacements,
de leurs rencontres et de leurs aventures.

Les peintres qui travaillent sur écorce d’euca-
lyptus dans le Nord de I'Australie mélent motifs
geometriques soigneusement hachurés et des-
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sins figuratifs (“Serpents et lézards a langue
hleue” de Mitinari). Comme dans le Centre, les
interprétations sont multiples. Les motifs géo-
métriques et les figures qui leur sont associes
représentent a la fois les exploits des Ancétres
du “Temps du Réve” et la carte des terres du
clan de l'artiste (“Mythe des soeurs Wawilak” de
Daingangan).

Cependant, plus la peinture est géométrique
plus elle est puissante car plus ses significations
sont nombreuses. La peinture intitulée “Modj”
de England Bengala de Terre d'Arnhem fait le
portrait du Serpent Arc-en-ciel et de son terri-
toire. Le corps de l'animal orné de hachures
regulieres figure le cours de la riviere Cadell,
tandis que les formes géométriques telles que le
croissant et le cercle blancs représentent ses
repéres :un rocher et un trou sur la berge.

Plus abstraite la peinture “Trous d’'eau et sen-
tiers” de Walipurru, montre, comme son nom
I'indique, des trous d'eau schématisés par des
cercles et des sentiers par des bandes recti-
lignes ou figurent des empreintes d'oiseaux.

Qu'elles soient originaires du Nord ou du
Centre de I'Australie, ces peintures traduisent
les caractéristiques d'un territoire, a la maniere
d'une carte de géographie. Le code d'interpre-
tation, complexe, varie d'une région 2 'autre.
Les peintures des Aborigenes d’Australie sont a
la fois leurs archives mythiques et historiques et
le témoignage des liens qui les unissent a leur
terre. Ce somt les actes de propriéte d'un
peuple dont on a ni€ si longtemps les droits a la
terre. Elles ont désormais un pouvoir politique
important car elles permettent aux Aborigenes
de produire les preuves des liens qui les unis-
sent a leur territoire depuis des millénaires.
Outre leur merveilleuse qualité esthétique, ces
cartes des “Réves” ont une fonction vitale pour
le peuple qui les produit.

(1) Luke Taylor, Peindre ou la mémodre d'un peuple, p.130, in Aus-

tratie Noirve ! les Aborigénes d'Australie, un peupie d'intellectuels,
Claire Merleau-Ponty, Anne Tardy (€éd.), Paris, Autrement, Hors séric,

n"37, 1989, p. 190

Mitinari “Serpents el
lézards a langue bleue’,
Yirrkala, Terre d'Arnbem,
Mission Karel Kuphka,
1963, MNAAO, peinture
sur écorce d'eucalyptus.

Walipurru “Trou d'eau et
sentiers”,  Milingimbi,
Terre d'Arnbem, Mission
Karel Kupka, 1963,
MNAAQ, peinture sur
écorce d'eucalyplus.
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Conclusion.

1a cartographie et la gestion de I'espace en Nouvelle-Calédonie nous conduisent dans les méandres historiques

du pays : approche des différentes ethnies, mise en place d’'une colonie, richesse €conomique, évolution tech- [ .Ndie
nique... ,!i\
1
Si les cartes sont a la disposition de tout touriste, chercheur ou prospecteur, elles sont avant tout document stra- ;
tégique. Piece maitresse d'un €tat major ou reflet des enjeux politiques, 1a cartographie offre différentes lec-
tures - netion d'Etat et d'espace enscignée dans les écoles, interaction des influences économiques, €vasions
buccoliques... y
line carte n’est ni neutre, ni innocente... et
27
La cartographie, science exacte, est aussi une science terriblement humaine. -
\pres plus de cent ans d’existence d’un service topographique sur le Territoire, la cartographie demeure essen-
ticllement imagée. Demandez votre chemin a un Calédonien : il n'aura cure de I'adresse et du nom des rues qui ’Jf_:'a
figurent sur les cartes... Il vous guidera en fonction de I'angle de I'horlogerie Loupias, 'ancienne prison, le vieux .
banian... Comme pour le géometre, tout est repere, mais loin des x et des y, offrant un paysage vivant ct anime. eand
Pourtant, la cartographie calédonienne met en ocuvre toutes les technologies de pointe de la fin de ce siecle.
N
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Chronologie.

Septembre 177
1791-1796

24 septembre 1853
1854

1854-1855
1855

1855

1856

1 juin 1856
1857

1859

1860
1859-1862

1866
1867
1868
1869

1869-1879
1870
1874

6 aolut 1874

1876 .
8 mars 1879 =
1880

1880-1884

18 juin 1890

1891

13 septembre 1897

1899

1902

James Cook découvre et baptise la Nouvelle-Calédonie.

Expédition de Bruny d’Entrecasteaux dans le Pacifique, au cours de laquelle
Charles-Francois Beautemps-Beaupreé met au point une meéthode de releve
hydrographique.

Prise de possession de la Nouvelle-Calédonie au nom de la France a Balade,
Tardy de Montravel choisit la presqu’ile de Nou-Méa pour y installer le chef-
licu de la colonie, baptis€ Port-de-France.

Travaux hydrographiques de I'ingénieur Bouquet de la Grye.

Premier réglement sur la concession des terres en Nouvelle-Calédonie ;appli-
cation en Nouvelle-Caledonie de la législation des 50 pas geometriques,
réduite cependant a 40 metres jusqu’en 1867.

Le garde du service du Genie, Astruc dresse le plan d'urbanisme de la ville,
sous la direction du chef de bataillon Coffyn.

Création du Service du Cadastre, autonome en 1859,

Premier arrété de délimitation de la ville de Port-de-France.

Premiers remblais aux pieds du Fort Constantine et ses abords.
Constitution de Port-de-France en commune,

Présentation par Coffyn du plan de la ville,

Travaux hydrographiques poursuivis par le licutenant de vaisseau Chambey-
ron.

Port-de-France prend le nom de Nouméa.

Le Service Topographique remplace le Service du Cadastre.

Le gouverneur Guillain fait préciser les limites de la ville.

Réalisation du plan de I'actuel centre-ville selon un quadrillage a angle droit
par le Commandant Lesdos.

Travaux d'arasement de la Butte Conneau.

Construction de la digue qui prolonge la rue de Sébastopol.

Premiere cartographie d'ensemble de la ville au 1/4.000 par le géometre
Romand.

Modification des limites de la ville marquées par des bornes de pierre.
Deuxiéme campagne de cartographie au 1/4.000 par le géométre Caujolle.
Noumea devient commune de plein exercice.

Déebut du comblement du Quartier Latin.

Modifications et remblayage définitif de la Place d'Armes,

Constitution du Domaine Communal de Nouméa.

Abandon de la Réserve des 50 pas géométriques au profit du Domaine Com-
munal de Nouméa.

Réalisation de la carte générale de la Nouvelle-Calédonie et de ses dépen-
dances au 1/1.000.000 par le géometre Laporte du Service Topographique.
Les limites de Nouméa sont a nouveau repoussées pour englober les vallées
Mérano, Bataille et Aubertin.

Fusion du Service Topographique et du Service des Mines jusqu'en 1902 (a
nouveau entre 1909 et 1921).

Plan parcellaire au 1/2.000 de la ville de Nouméa, par Coursin.
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1903

1904
1905
1908
1921

1925
1926

1931

1931-1936
1936
1937

1941

1942-1945
1947
1949
1950-1952

1954
1957
31 janvier 1963

1966-1976
1969

1972
1974
1975
1982

1993-1996

Remblayage en prévision de la construction future d'un quai en pierres.
Remblayage de la Vallée du Tir en prévision d'une voie ferrée
Nouméa-Bourail. '

Plan de la ville de Nouméa par I'architecte-voyer Barthes.

Percement de la rue de Rivoli coté Gare.

Remblais de la Baie de la Moselle.

Réorganisation du Service Topographique, notamment des statuts du per-
sonnel.

Programme de Grands Travaux du Gouverneur Guyon.

La SLN obtient la concession des terrains gagnés sur la mer a la Pointe
Doniambo.

Déclassement effectif des parcelles dépendant des 50 pas géométriques sur
tout le territoire de la Nouvelle-Calédonie.

Seconde tranche des travaux de remblais de la Baie de la Moselle.

Travaux de remblayage a Ducos et a Magenta.

Plan Jondet prévoyant 'aménagement d'un quai en eau profonde dans le
port de Nouméa.

Nouvelle délimitation de la ville établie par I'architecte-voyer Isidore Le
Goupils.

Grands travaux par I'armée américaine.

Arrét des derniers remblayages de la Vallée du Tir.

Arrivée de 'architecte-urbaniste Pascalon.

Réalisation d'une couverture cartographique de Nouméa au 1/2.000 pour-
suivie entre 1960 et 1968,

Réalisation par I'lGN d'une carte générale de I'archipel au 1/50.000.

Nouvel élargissement de la ville (Pointe Magnin et Ouen Toro).

Arrété incluant dans le périmetre de la ville des quartiers excentres (Anse
Vata, Faubourg Blanchot...).

Aménagement de la zone de Riviere salee.

Création des communes de Dumbéa et du Mont-Dore et redefinition des
limites de Nouméa.

Seconde couverture au 1/2.000 demandée a I'IlGN.

Construction d'une digue rattachant I'lle Nou a la ville.

Début du chantier d'assainissement de la Baie de la Moselle.

Précision des limites territoriales de Nouméa selon le systeme de triangula-
tion U.T.M..

Levé photogrammétrique au 1/500.

Systeme d'Information Géographique, “SERAIL".

Annexes

141

Bibliographie

Alberti J.B @ La colonisation a la Nouvelle-Calédonie : colonisation pénale,
colonisation..., Larose Emile Editeur, Paris, 1909.

Centre Georges Pompidou, Cartes et Figures de la terre,l'Edition Artistique, Paris, 1980.
Bender Lionel ; Inventeurs et inventions, Editions Gallimard, Londres, 1991.

Chevalier Luc : La petite bistoire calédonienne, Nouméa- Rétro 1854-1939, Tome 1,
Les Editions du Cagou, Nouméa, 1987.

Chevalier Luc : La petite histoire calédonienne, Nouméa- Rétro 1854-1939 Tome 2,
Les Editions du Cagou, Noum¢a, 1988.

Conte Eric : Tereraa ,Voyages et peuplement des iles du Pacifique, Collection Survol,
Editions Polymages - Scoop, 1992.

Garnier Jules : Voyage a la Nouvelle- Calédonie, 1863-1865, Zulma,
Collection Hors barriere, 1991.

Garnier Jules : Voyage a la Nouvelle- Calédonie, 1867-1868, Les Editions du Cagou,
Nouméa, 1990. i |

Joly Fernand : La cartographie, Collection Que Sais -Je ?,
Imprimeries Universitaires De France, 1985.

Kish Georges : La Carte , image des civilisations, Seuil, Paris, 1980.

S:‘n-nic Clovis : Dans I'Océan Pacifique, Histoire de la Nouvelle-Calédonie sous les
Gouverneurs militaires de 1853 a 1884, Nouméa Imprimeries Calédonniennes, 1922.

L}Wiﬂ: Charles : La colonisation francaise en Nouvelle-Calédonie et Dépendances,
Challamel Ainé€, Libraire-Editeur, Paris 1878.

?:;::)nd D, Durousset M. : Dictionnaire thématique, Histoire Géographie, Sirey, Syntheése +
. 5 k] »

I*.um_ > B(.)urdonclc Marie-Thérese, Kling Georges : Les rues de Nouméa, Publication de la
Societe d'Etudes Historiques de la Nouvelle-Calédonie N°40, Nouméa, 1988.




142 Annexes

; Remerciements.
i % Tous les auteurs de ce catalogue,
e
Isabelle Amiot, professeur d’histoire,
/ Stéphanie Amiot, chef du service des Archives de la Ville,
| i 3 i Damien Buisson, Ingénieur en télédétection, LATICAL-ORSTOM,
e Jean-Claude Brouté, agent au service des Archives de la Ville,
, J "/ Sylvain Chautard, ancien chef du service Topographique et Foncier de la Province Sud,
Hugues Delorme, navigateur au long cours,
Jean-Luc Déniel, Directeur de la Mission oc€éanographique du Pacifique,
D« D Q Jean-Loup Leclercq, chef du service du Domaine et de I'Information gceographique,
Yves Lemaistre, ingénieur géometre au service Topographique et Foncicr de la Province Sud,
Ndie Ndie Claire Merleau-Ponty, muscologue,
N N Pascal Rota, chef du bureau de la cartographie,
(™ (¢ Sabine Técles, historienne, _
4 il Bealo Wedoye, attaché de conservation au Musée Territorial de Noum¢a.

Le personnel des services de la Culture et des Fétes, des Archives et de la Documentation,
du service du Domaine et de I'lnformation Géographique, de la Division de I'Urbanisme,
de 'Aménagement et de la construction, du Centre de Télégestion Municipal
de la Ville de Nouméa.

Agence de Développement de la Culture Kanak,
Association des Marins et Marins Anciens Combattants,
Association Témoignage d’'un Passé,

Archives Territoriales,

Bibliotheque Bernheim,

Victor Chodzko,

Direction des Infrastructures, de la Topographie et des Transports Territoriaux,
André Dubois,

Jean-Claude Estival,

Forces Armées en Nouvelle-Calédonie,

GIE SERAIL,

Bernadette Creugnet-Parazols,
Jean-Baptiste Marillier,

Marine en Nouvelle-Calédonie,

Musée National des Arts Africains et Océaniens,
Musée Territorial,

Musée de I'histoire maritime de Nouvelle-calédonie,
ORSTOM,

Paul Paturel,

Jean-Pierre Revercé, Jean Rolland,

Service Topographique et Foncier de la Province Sud,
Service Hydrographique et Océanographique de la Marine,
Société des Etudes Historiques de Nouvelle-Calédonie,
Georges Viale,

Annexes 143 .

Comité de recherche :
Jean-Claude Brouté, Véronique Defrance, Karine Picquet, Sabine Téclés,

Comite de lecture :
Dominique Dumas, Alain Fort, Cynthia Ligeard, Michel Reuillard.

Muséographie :
Véronique Defrance, Hugues Delorme.

Montage Exposition :
Hugues Delorme, Myriel Petit, Sabine Técleés,

Abréviations :

AMMAC :Association des Marins et Marins Anciens Combattants,
BONC : Bulletin Officiel de Nouvelle-Calédonie
DFC : Dépot des Fortifications des Colonies
DITTT : Direction des Infrastructures, de la Topographie et des Transports Territoriaux
GPS : Global Positioning System ‘
JONC : Journal Officiel de Nouvelle-Calédonie
IGN : Institut Géographique National
MOP : Mission Oc€anographique du Pacifique
B ‘ .SiGlzfiystémc d’Information Géographique
R e bE:E-IN(. : bolcwic d‘Efudes Historiques de la Nouvelle-Calédonie
SERAIL : Systeme d’Exploitation, de Répartition et d’Administration des Informations Localisées de
Nouméa
STF : Service Topographique et Foncier de la Province Sud
UTM : Universal Transverse Mercator

Avec le concours de la Délégation des Affaires Culturelles en Nouvelle-Calédonie.

~

AL (L b e T

NN §




CONCEPTION DU CATALOGUE
MUSEE DE LA VILLE DE NOUMEA

CONCEPTION GRAPHIQUE ET MISE EN PAGE
SERGE CHALAPHY

[MPRESSION ET FACONNAGE
GRAPHOPRINT

JuiN 1997




